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ค้าน้า 

ส้านักงานควบคุมน้้าหนักยานพาหนะมีหน้าท่ีรับผิดชอบด้าเนินการตรวจสอบน้้าหนักยานพาหนะบนทาง

หลวงท่ัวประเทศ อันเป็นหน้าท่ีส้าคัญประการหนึ่งตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535  ในด้านการรักษา

ทางหลวง เพื่อป้องกันมิให้ทางหลวงช้ารุดเสียหายเนื่องจากยานพาหนะท่ีมีน้้าหนักบรรทุกหรือน้้าหนักลงเพลาเกิน

กว่าท่ีกฎหมายก้าหนด ซึ่งในปัจจุบันกรมทางหลวงมีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก จ้านวน 70 แห่ง ท่ัวประเทศ ซึ่งแต่ละ

สถานีฯ มีเจ้าพนักงานทางหลวง และเจ้าหน้าท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนักด้าเนินการตรวจสอบ ปราบปราม        

และจับกุมผู้กระท้าความผิดในข้อหาใช้รถบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก้าหนด เจ้าพนักงานทางหลวง        

มีอ้านาจจับกุมผู้ขับรถบรรทุกในขณะท่ีท้าการช่ังน้้าหนักรถบรรทุก และต้องน้าผู้ขับรถส่งให้ต้ารวจ ณ สถานีต้ารวจ

ท่ีมีเขตอ้านาจการสอบสวนความผิดอาญาครอบคลุมสถานีตรวจสอบน้้าหนัก  

ดังนั้นเพื่อให้การใช้อ้านาจและการปฏิบัติหน้าท่ีของเจ้าพนักงานทางหลวง และเจ้าหน้าท่ีท่ีสถานี

ตรวจสอบน้้าหนักเป็นไปด้วยความสะดวก ถูกต้องตามกฎหมาย และเป็นแนวทางปฏิบัติเดียวกันท่ัวประเทศ  

ส้านักงานควบคุมน้้าหนักยานพาหนะจึงด้าเนินการจัดท้าคู่มือ การจับกุมรถบรรทุกน้้าหนั กเกินกว่ากฎหมาย

ก้าหนด ณ สถานีตรวจสอบน้้าหนัก เพื่อเผยแพร่ให้เจ้าพนักงานทางหลวง เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานท่ีสถานีตรวจสอบ

น้้าหนัก และเจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวง เพื่อใช้เป็นคู่มือในการปฏิบัติงานตรวจสอบน้้าหนักท่ีสถานีตรวจสอบ

น้้าหนัก 
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1. บทน้า 

 เนื่องจากในปัจจุบันได้มีการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดตามกฎหมายเพิ่มขึ้นเป็นจ้านวนมาก 

โดยเฉพาะในบริเวณรอบกรุงเทพฯ และ ปริมณฑล ท้าให้น้้าหนักเพลารถท่ีกดลงบนผิวถนนเกินมาตรฐาน           

ท่ีได้ออกแบบไว้เป็นเหตุให้ถนนและสะพานเกิดความเสียหาย และมีอายุการใช้งานลดลงอย่างรวดเร็วเป็นการใช้

สมบัติของชาติอย่างไม่คุ้มค่าเงินภาษีอากรท่ีลงทุนไว้ และเป็นเหตุให้รัฐต้องน้าภาษีอากรของคนส่วนใหญ่           

มาซ่อมแซมถนนปีละกว่า 20,000 ล้านบาท   นอกจากนี้ ยังได้ก่อปัญหาอื่นๆ ท่ีตามมาแก่สังคม เช่น การเพิ่ม

ความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุอย่างร้ายแรงบนท้องถนนต่อผู้ขับขี่ยานพาหนะรายอื่นๆ ซึ่งเป็นผู้ใช้ส่วนใหญ่      

และยังท้าให้ต้องเพิ่มค่าใช้จ่ายในการบ้ารุงรักษายานพาหนะแก่ผู้ใช้ถนนโดยส่วนรวมด้วย  เปิดช่องทาง             

ให้เจ้าหน้าท่ีทุจริตประพฤติมิชอบ ก่อให้เกิดการเลือกปฏิบัติและสร้างความได้เปรียบเสียเปรียบในเชิงธุรกิจ       

ของผู้ประกอบการขนส่งนอกจากนี้ยังท้าให้ทางเลือกการขนส่งโดยวิธีอื่นๆ ท่ีควรจะคุ้มค่ากว่า เช่น การขนส่ง    

โดยทางรถไฟ และทางน้้า ไม่สามารถแข่งขันได้  

 ปัญหาเหล่านี้ ท่ีเกิดขึ้นจะไม่สามารถแก้ไขได้ หากไม่สามารถเปล่ียนพฤติกรรมการบรรทุก     

หรือ ไม่สามารถควบคุมการบรรทุกน้้าหนักให้อยู่ในพิกัดตามกฎหมายได้ ฉะนั้น กรมทางหลวงจึงมีแผนด้าเนินการ

จัดต้ังสถานีตรวจสอบน้้าหนักขึ้นเพื่อเป็นเครื่องมือควบคุมการบรรทุกน้้าหนักให้อยู่ในพิกัดตามกฎหมายอย่าง       

มีประสิทธิภาพ  โดยด้าเนินการจัดต้ังสถานีตรวจสอบน้้าหนักขึ้น จ้านวน 70 แห่ง   

2. สาเหตุที่จัดตั งสถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

 เนื่องจากประเทศก้าลังอยู่ระหว่างพัฒนาเป็นประเทศอุตสาหกรรม ท้าให้มีการเติบโตทางด้าน

เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมเพิ่มข้ึน ธุรกิจการขนส่งก็จะเพิ่มข้ึนตาม  การขนส่งท่ีใช้กันอยู่ส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่ง

ทางบก (โดยรถบรรทุก)เพราะเป็นการขนส่งท่ีสะดวกและรวดเร็ว เข้าถึงจุดปลายทางโดยตรง ในขณะท่ีการขนส่ง

โดยวิธีอื่น ในประเทศยังไม่ได้รับการพัฒนา  จึงท้าให้เกิดธุรกิจการขนส่งสินค้าหรือผู้ประกอบการรถบรรทุกเพิ่มขึ้น

เป็นผลท้าให้เกิดอุปทานของการขนส่งมากกว่าอุปสงค์ กล่าวคือมีจ้านวนรถบรรทุก มากกว่าปริมาณสินค้า         

ท่ีต้องการขนส่งในช่วงปีท่ีเกิดสภาวะวิกฤตทางเศรษฐกิจ  ท้าให้เกิดการแข่งขันระหว่างผู้ประกอบการอย่างรุนแรง

มีการตัดราคาค่าขนส่ง จึงเป็นสาเหตุจูงใจให้เกิดพฤติกรรมการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดตามกฎหมายท่ีได้ก้าหนดไว้ 

หรือเกินกว่ามาตรฐานของถนนท่ีได้ออกแบบไว้    ซึ่งแนวโน้มการบรรทุกน้้าหนักของผู้ประกอบการขนส่งจะฝ่าฝืน

กฎหมายเพิ่มขึ้น  

 จากท่ีกล่าวมาข้างต้นแสดงได้ว่าพฤติกรรมการบรรทุกน้้าหนักของผู้ประกอบการขนส่งมีแนวโน้ม

ท่ีจะบรรทุกน้้าหนักเพิ่มขึ้น  ซึ่งน้้าหนักท่ีเพิ่มข้ึนนั้นมีผลกระทบต่อถนนโดยตรง  เพราะโดยปกติจะค้านวณโดยใช้

หลักการของ Equivalent Standard Axle Load (ESAL) ซึ่งมีการก้าหนดไว้ว่าเพลามาตรฐาน (Standard Axle)  

1 



 

คือเพลาเด่ียวล้อคู่ (Single Axle , Dual Wheels) ท่ีรับน้้าหนักลงเพลา 8.2 ตัน (18,000 ปอนด์)  ความเสียหาย

ของถนนท่ีเกิดจากน้้าหนักลงเพลาขนาดอื่นๆ จะเทียบกับความเสียหายท่ีเกิดจากน้้าหนักลงเพลามาตรฐานนี้ 

   การศึกษาของ AASHTO ของประเทศสหรัฐอเมริกา ในปี ค.ศ.1950 ได้ ด้าเนินการทดลอง      

ถึงความเสียหายของถนนท่ีเกิดจากเพลารูปแบบต่างๆ และรับน้้าหนักขนาดต่างๆ พบว่า อ้านาจการท้าลายถนน

และน้้าหนักกระท้าลงเพลามีความสัมพันธ์        ในลักษณะของ “กฎก้าลังส่ี” (Fourth Power Law) ส้าหรับ

เพลาเด่ียวล้อคู่ ค้านวณตามสมการ ดังนี้ 

 

 อ้านาจการท้าลายถนนเมื่อเทียบกับเพลามาตรฐาน =            W     4 

                 8.2 

 เมื่อ  W     =      น้้าหนักลงเพลา (ตัน) 

                               8.2    =      น้้าหนักลงเพลามาตรฐาน (ตัน) 

 

 ตัวอย่างเช่น  เพลาเด่ียวล้อคู่ท่ีรับน้้าหนัก 9.1 ตัน (20,000 ปอนด์) จะมีอ้านาจการท้าลายถนน

เป็น 1.5 เท่าของอ้านาจการท้าลายถนนท่ีเกิดจากเพลามาตรฐาน เพราะว่า (9.1 / 8.2)4 มีค่าประมาณ 1.5 นั่นคือ 

ถ้าเพลาเด่ียวล้อคู่ขนาด 9.1 ตัน วิ่งผ่านถนน 100 เท่ียว ถนนจะเสียหายเท่ากับเพลามาตรฐานขนาด 8.2 ตัน      

วิ่งผ่านจ้านวน 150 เท่ียว อนึ่ง ค่ายกก้าลังในสมการข้างต้นอาจมีค่ามากกว่า   หรือน้อยกว่า 4 ก็ได้ (อยู่ระหว่าง  

3 – 5) ขึ้นอยู่กับสภาพถนนและสภาพภูมิประเทศ อย่างไรก็ตามกฎก้าลังส่ีนี้เป็นท่ียอมรับกันท่ัวโลก 

 ASSHTO (1986) ได้สรุปค่าเทียบเท่าเพลามาตรฐานในแง่ของการท้าลายถนน (Equivalent 

Axle Load Factor (EALF)) ของเพลารูปแบบต่างๆ ท่ีรับน้้าหนักต่างๆ กัน ดังแสดงในรูปท่ี 1   เช่น เพลาคู่ล้อคู่ท่ี

รับน้้าหนักรวม 19 ตัน (เพลาละ 9.5 ตัน) จะท้าลายถนนเป็น 2.5 เท่าของเพลามาตรฐาน หรือเท่ากับ 2.5 ESAL 

เป็นต้น 

 อ้านาจการท้าลายถนนของรถบรรทุกแต่ละรูปแบบท่ีรับน้้าหนักแตกต่างกันสามารถเปรียบเทียบ

ได้โดยใช้ค่า ESAL โดยค้านวณ ESAL ในแต่ละเพลา แล้วรวมค่า ESAL ของทุกๆ เพลา ดังแสดงในรูปท่ี 1       

และสามารถน้ากราฟมาค้านวณหาอ้านาจการท้าลายและอายุการใช้งานท่ีลดลงเนื่องจากรถบรรทุกประเภทต่างๆ 

ดังแสดงในตารางท่ี 1 
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รูปที่ 1 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างน ้าหนักลงเพลา กับ ค่า ESAL 

 

ตารางที ่1 แสดงอ้านาจการท้าลาย กับ อายุการใช้งานที่ลดลงเนื่องจากรถบรรทุกประเภทต่างๆ  

น้้าหนักรถสิบล้อ 21 ตัน 25 ตัน 28 ตัน 30 ตัน 

น้้าหนักลงเพลา 8.2 ตัน 10 ตัน 11.2 ตัน 12 ตัน 

Damage Effect 1 2.2 3.48 4.58 

อายุการใช้งาน(ถนนลาดยาง) 7  ป ี 3.2  ป ี 2  ป ี 1.5  ป ี

อายุการใช้งาน(ถนนคอนกรีต) 15  ป ี 6.8  ป ี 4.3  ป ี 3  ป ี

 

 จากตารางท่ี 1  สรุปได้ว่าการท่ีบรรทุกน้้าหนักเพิ่มขึ้นเกินกว่ากฎหมายก้าหนดหรือเกินกว่า

มาตรฐานท่ีได้ออกแบบไว้ มีผลกระทบโดยตรงต่อถนนคือท้าให้อายุการใช้งานของถนนลดลงหรือท้าให้เกิดความ

เสียหายต่อถนนนั้นเอง 
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3.4 เพื่อเป็นไปตามมาตรการป้องกันการทุจริตและ ประพฤติมิชอบเกี่ยวกับรถบรรทุกน้้าหนักเกิน      

ของคณะกรรมการ ป.ป.ช. 

3.5 เพื่อให้การจัดต้ังด่านช่ังน้้าหนักของกรมทางหลวงเป็นไปอย่างมีระบบ มีความทันสมัย และมี

ประสิทธิภาพ 

3.6 เพื่อให้การจัดต้ังด่านช่ังน้้าหนักของกรมทางหลวงเกิดผลสัมฤทธิ์อย่างจริงจัง 

 

4. ความหมายของสถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

 สถานีตรวจสอบน้้าหนัก (Weigh Station)   คือ สถานีตรวจสอบน้้าหนักท่ีต้ังบนทางหลวง     

เพื่อด้าเนินการตรวจสอบและควบคุมน้้าหนักของรถบรรทุกให้เป็นตามท่ีกฎหมายก้าหนด ซึ่งเปิดด้าเนินการ      

ช่ังน้้าหนักตลอด 24 ช่ัวโมง โดยมีระบบช่ังน้้าหนักเป็นแบบช่ังน้้าหนักรถขณะหยุดนิ่ง (Static Scale)  ซึ่งการ     

ช่ังน้้าหนักท่ีสถานีฯ นั้นสามารถใช้เป็นหลักฐานในการด้าเนินคดีกับผู้ท่ีกระท้าความผิดตามพระราชบัญญัติ      

ทางหลวง   

 สถานีตรวจสอบน้้าหนักจะติดต้ังเครื่องช่ังน้้าหนักเป็นแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์แบบบ่อ ท่ีใช้ช่ัง

น้้าหนักรถบรรทุกในขณะจอดนิ่ง ซึ่งสามารถช่ังรถบรรทุกได้ท้ังคัน  โดยมีอุปกรณ์ประกอบท่ีส้าคัญได้แก่  แท่นช่ัง

น้้าหนัก ระบบอ่านป้ายทะเบียนอัตโนมัติ ระบบคัดแยกประเภทรถ ระบบช่ังน้้าหนักอัตโนมัติ  เครื่องแสดงผล

น้้าหนัก ระบบกล้องวงจรปิด (CCTV)  ส้าหรับกระบวนการช่ังน้้าหนักเมื่อรถเข้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก ระบบ   

จะท้าการอ่านป้ายทะเบียน คัดแยกประเภทรถบรรทุก เพื่อทราบพิกัดน้้าหนักของรถบรรทุกท่ีท้าการเข้าช่ัง      

และเมื่อรถบรรทุกอยู่บนแท่นช่ังน้้าหนักระบบจะท้าการช่ังน้้าหนักโดยอัตโนมัติ โดยไม่ต้องใช้เจ้าหน้าท่ีคอยบันทึก

ข้อมูล ซึ่งเมื่อรถมีพิกัดน้อยกว่ากฎหมายก้าหนด ระบบจะท้าการแสดงข้อความทางป้าย VMS ให้รถบรรทุกผ่านได้ 

แต่ถ้ารถบรรทุกบรรทุกเกินพิกัดระบบจะแสดงข้อความ หนักเกิน พร้อมส่งเสียงสัญญาณไซเรน ให้เจ้าหน้าท่ีทราบ

และด้าเนินการจับกุม 
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สถานีตรวจสอบน ้าหนักยานพาหนะ 

 

5. อัตราก้าลังเจ้าหน้าที่และหน้าที่ความรับผิดชอบ 

สถานีตรวจสอบน้้าหนักมีเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงานอยู่ตลอด 24 ช่ัวโมง ประกอบด้วยเจ้าหน้าท่ีท้ังหมด 4 ชุด

ท้างานผลัดละ 8 ช่ัวโมง (พัก 1 ชุดต่อวัน) ซึ่งมีเวลาการท้างานของแต่ละผลัดดังต่อไปนี้  

ผลัดท่ี 1 เวลาท้างาน 00.00 - 08.00 น. 

ผลัดท่ี 2 เวลาท้างาน 08.00 - 16.00  น. 

ผลัดท่ี 3 เวลาท้างาน 16.00 - 00.00  น. 

เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนักประกอบด้วย หัวหน้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก หัวหน้าชุด 

เจ้าหน้าท่ีธุรการ เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูล พนักงานจัดรถเข้าช่ัง และต้ารวจทางหลวง 

หัวหน้าสถานีตรวจสอบน ้าหนัก (เจ้าพนักงานทางหลวง) 1 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ควบคุมและตรวจสอบการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีด่านช่ังน้้าหนักยานพาหนะ 

2. ควบคุมการจัดท้ารายงานสถิติต่างๆ   

3. รายงานผลการปฏิบัติงานท้ังหมดแก่ส้านักงานควบคุมน้้าหนัก 

4. จัดท้าสมุดผลการตรวจของเจ้าหน้าท่ีฯ 

5. จัดเจ้าหน้าท่ีเพื่อปฏิบัติงานในแต่ละผลัด 

6. ติดตามผลคดี 
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7. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น 

8. ควบคุม  บังคับบัญชา  เสนอบ้าเหน็จความชอบ และการลงโทษเจ้าหน้าท่ีท่ีอยู่ในความรับผิดชอบให้

เป็นไปตามระเบียบของทางราชการ 

9. ปฏิบัติงานอื่น ๆ  ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

หัวหน้าชุด (เจ้าพนักงานทางหลวง) 4 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ควบคุม ดูแลการปฏิบัติงานเจ้าหน้าท่ีประจ้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก แต่ละผลัด 

2. ควบคุม และด้าเนินการให้รถบรรทุกทุกคันเข้าช่ังน้้าหนัก 

3. จับกุมผู้กระท้าผิด ท้าการสอบปากค้าแล้วลงบันทึกจับกุม รวบรวมหลักฐานต่างๆ ของกลางและผู้ต้องหา 

น้าส่งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดี 

4. จัดท้ารายงานผลการปฏิบัติงาน ลงในบัญชีแล้วรายงานส่งหัวหน้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก 

5. แนะน้า ตักเตือน ช้ีแจงข้อกฎหมาย ฐานความผิด ตลอดจนอัตราโทษให้ผู้ประกอบการท่ีเตรียมกระท้า

การฝ่าฝืนทราบ 

6. เป็นพยานศาลกรณีน้้าหนักรถบรรทุกเกินอัตรา ถูกศาลพิพากษายึดรถยนต์จ้าเลยอุทธรณ์ขอรถคืน 

7. ติดตามผลคดี 

8. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น หรือหน่วยงานอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

เจ้าหน้าที่ธุรการ 1 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. รับ /ส่ง ลงทะเบียนเอกสาร แยกประเภทเอกสาร/เก็บ และค้นหาเอกสาร  

2. จัดพิมพ์ ร่างหนังสือโต้ตอบ บันทึกรายงานการประชุม พร้อมตรวจทานความเรียบร้อย 

3. จัดท้าสมุดบันทึก ลงเวลาปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ี ตรวจสอบและจัดท้าสรุปวันลา 

4. ด้าเนินการด้านเอกสารเกี่ยวกับงานสถิติ งานบัญชี งานพัสดุ และงานธุรการต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น

ตรวจสอบก้าหนดการรายงานตัวข้าราชการ สรุปการเบิก – จ่ายค่าเบี้ยเล้ียง – ค่าเช่าท่ีพัก และจัดท้า

รายงานการเบิก – จ่าย พัสดุ ครุภัณฑ์ เป็นต้น 

5. ติดตามและรวบรวมข้อมูลสถิติ และผลการปฏิบัติงานเพื่อจัดท้ารายงาน 

6. ติดตามผลคดี และจัดท้าเอกสารเกี่ยวกับเรื่องเงินสินบนรางวัล 

7. ตรวจสอบดูแลบ้ารุงรักษาพัสดุ อุปกรณ์ส้านักงาน 

8. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น หรือหน่วยงานอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
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เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูล 4 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ด้าเนินการบันทึกข้อมูลรถบรรทุกลงในระบบคอมพิวเตอร์ เมื่อรถบรรทุกเข้าช่ังน้้าหนัก 

2. ลงบันทึกบัญชีการช่ังตรวจสอบน้้าหนักรถ บัญชีรถบรรทุกเข้าช่ังท่ีมีน้้าหนักเกินและไม่เกิน  

3. อัตราก้าหนด บัญชีแยกประเภทรถบรรทุกส่ิงของท่ีเข้าช่ัง 

4. จัดท้ารายงานผลการปฏิบัติงานของชุดปฏิบัติงานในแต่ละผลัดประจ้าวัน และประจ้าเดือน 

5. รับ – ส่งมอบงานการปฏิบัติงานแต่ละผลัด และแจ้งปัญหาก่อนออกผลัดทุกครั้ง 

6. รับผิดชอบดูแลรักษาคอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์ส่วนประกอบส้าหรับการปฏิบัติงาน 

7. เปิดสัญญาณเตือนเมื่อมีรถน้้าหนักเกินในกรณีท่ีระบบอัตโนมัติไม่ท้างาน 

8. บันทึก – พิมพ์รายละเอียดรถน้้าหนักเกิน และรวบรวมหลักฐานเอกสารต่างๆ ของผู้ต้องหารถบรรทุก 

ของกลาง ให้กับหัวหน้าชุด เพื่อใช้เป็นเอกสารหลักฐานประกอบบันทึกจับกุมต่อไป 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

พนักงานจัดรถเข้าช่ัง 12 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. เรียกรถบรรทุกเข้าช่ังน้้าหนัก และจัดรถเข้าช่ังตามล้าดับก่อนหลัง 

2. ตรวจสอบดูแล ให้รถจอดบนแท่นช่ัง 

3. ตรวจสอบวัสดุส่ิงของในรถบรรทุก 

4. อ่านและจดทะเบียนรถ ประเภทรถ จ้านวนเพลา ประเภทสินค้า น้้าหนักรถท่ีช่ังได้ให้เจ้าหน้าท่ี 

5. บันทึกลงในบัญชีแบบฟอร์มต่างๆ 

6. ท้าการช่ังน้้าหนักรถ 

7. เมื่อพบว่ารถบรรทุกน้้าหนักเกินอัตรากฎหมายก้าหนด แจ้งให้ผู้ขับขี่ทราบข้อหาพร้อมยึดใบอนุญาตขับขี่ 

ของกลาง น้าผู้ขับขี่มาให้หัวหน้าชุดสอบปากค้าแล้วลงบันทึกการจับกุมพร้อมพยานหลักฐานต่างๆ แล้ว

น้าส่งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดี 

8. ช่วยควบคุมดูแล ให้รถท่ีมีน้้าหนักเกินเอาของลง กรณีท่ีผู้ประกอบการน้ารถบรรทุกมาถ่ายสินค้า 

9. ช่วยควบคุมดูแลผู้ต้องหาซึ่งถูกจับ ขัดขวางหรือหลบหนี พร้อมยึดยานพาหนะซึ่งเป็นทรัพย์สิน 

10.ของกลางท่ีใช้กระท้าผิด ส่งให้เจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดีต่อไป 

11.ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

ต้ารวจทางหลวง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 
1.  เรียกรถเข้าไปช่ังน้้าหนัก 

2.  จับกุมรถบรรทุกท่ีไม่เข้าช่ังน้้าหนัก 

3.  ด้าเนินคดีตามกฎหมายกับผู้กระท้าผิด 
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6. กระบวนการในจับกุมรถบรรทุกน ้าหนักเกินกว่ากฎหมายก้าหนด ณ สถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

รถบรรทุกท่ีเดินบนทางหลวงทุกคัน เมื่อผ่านสถานีตรวจสอบน้้าหนักจะต้องเข้าตรวจสอบน้้าหนักท่ีสถานี

ตรวจสอบน้้าหนัก เพื่อไม่ให้มีน้้าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก้าหนด โดยมีกระบวนการในการด้าเนินงานดังต่อไปนี้ 

1. เจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง/เจ้าพนักงานทางหลวง มีหน้าท่ีในการเรียกรถบรรทุกเข้ามาตรวจสอบ

น้้าหนักท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก   

ส้าหรับกรณีที่รถบรรทุกฝ่าฝืนไม่เข้าสถานีตรวจสอบน ้าหนัก เจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง/

เจ้าพนักงานทางหลวง  จะต้องท้าการจดบันทึกข้อมูลรถบรรทุกไว้ เช่น ประเภทรถ ทะเบียน      

ป้ายหน้ารถหรือรูปลักษณะของรถบรรทุก เพื่อติดตามและน้ารถบรรทุกคันท่ีฝ่าฝืนกลับมาช่ังน้้าหนัก

ใหม่ท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก และอาจถูกปรับในข้อหาฝ่าฝืนป้ายจราจรด้วย 

2. เมื่อรถบรรทุกเข้ามาในสถานีตรวจสอบน้้าหนักพนักงานจัดรถเข้าช่ังจะด้าเนินการจัดล้าดับการช่ัง

น้้าหนักของรถบรรทุกแต่ละคันตามล้าดับก่อนหลัง  

3. การช่ังน้้าหนักบนเครื่องช่ังน้้าหนัก พนักงานจัดรถเข้าช่ังจะด้าเนินการจะต้องให้รถบรรทุกหยุดนิ่ง    

บนแท่นช่ังน้้าหนัก เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลหรือระบบช่ังน้้าหนักบันทึกข้อมูลการช่ังน้้าหนัก     

ซึ่งในระหว่างนั้นเจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลจะต้องตรวจสอบประเภทบรรทุก และป้ายทะเบียนว่าถูกต้อง

ตามท่ีระบบท้าการบันทึกหรือไม่ หากไม่เจ้าหน้าท่ีฯจะต้องแก้ไขข้อมูลให้ถูกต้องและด้าเนินการต่อไป 

4. เมื่อด้าเนินการตรวจสอบน้้าหนักแล้ว จะแบ่งการด้าเนินการได้ 2 กรณี ดังนี้  

4.1 กรณีที่รถบรรทุกน ้าหนักไม่เกินกว่าที่กฎหมายก้าหนด พนักงานจัดรถเข้าช่ังส่งสัญญาณ  

ให้รถบรรทุกคันนั้นเคล่ือนออกจากแท่นช่ังและสถานีตรวจสอบน้้าหนักไปได้ และเริ่มช่ัง

น้้าหนักของรถบรรทุกคันถัดไป 

4.2 กรณีที่รถบรรทุกน ้าหนักเกินกว่าที่กฎหมายก้าหนด 

1. พนักงานจัดรถเข้าช่ังแจ้งผู้ขับขี่ทราบว่ารถมีน้้าหนักเกินกว่ากฎหมายก้าหนด พร้อมท้ัง      

ขอใบอนุญาตขับขี่ 

2. พนักงานจัดรถเข้าช่ังน้าผู้ขับขี่รถบรรทุกส่งมอบให้หัวหน้าชุดหรือ หัวหน้าสถานีฯ ซึ่งเป็น    

ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) พร้อมพยานหลักฐานต่าง ๆ เช่น ใบอนุญาตขับขี่, ใบส่ัง 
หรือบัตรประชาชน เป็นต้น 

3. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) แจ้งข้อหาท่ีผู้ขับขี่รถบรรทุกกระท้าความผิดให้เขาทราบว่า 

“คุณถูกจับในข้อหากระท าความผิดฐานใช้ยานพาหนะบรรทุกน  าหนักเกินกว่าท่ี

กฎหมายก าหนดเดินบนทางหลวง” และท้ังแจ้งสิทธิให้ผู้ถูกจับกุมทราบ ดังนี้ 

“1. คุณมีสิทธิที่จะไม่ให้การหรือให้การถ้อยค าอาจใช้เป็นหลักฐานในการพิจารณาคดี 
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 2. คุณมีสิทธิที่จะพบหรือปรึกษาทนาย หรือผู้ซึ่งจะเป็นทนาย 

3. คุณมีสิทธิท่ีจะแจ้งญาติหรือผู้ไว้วางใจทราบ ทั งนี  จะต้องไม่เป็นการขัดขวางการ

จับกุม” 

4. เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลจัดท้าใบรายงานผลการช่ังน้้าหนัก  

5. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) สอบปากค้าผู้ต้องหาและจัดท้าบันทึกการจับกุม และอ่าน

บันทึกการจับกุมให้ผู้ต้องหาฟัง เมื่อผู้ต้องหารับทราบแล้วว่าถูกต้อง จึงให้ผู้ต้องหาลงลายมือ

ช่ือไว้เป็นหลักฐานพร้อมรวบรวมเอกสารที่ใช้ในการจับกุม ได้แก่  

1. บันทึกการจับกุม (ให้ระบหุากผู้ต้องหาไม่ยอมลงลายมือช่ือ) 

2. ใบรายงานผลการช่ังน้้าหนัก 

3. ใบรับรองเครื่องช่ังน้้าหนัก (ต้องไม่หมดอายุ) 

4. ประกาศผู้อ้านวยการทางหลวงฯ 

5. รายละเอียดผู้จับกุม (พร้อมส้าเนาบัตร)      

6. ส้าเนาบัตรพยานจับกุม 

7. บัตรประจ้าตัวผู้ขับขี่รถบรรทุก เช่น ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุก บัตรประจ้าตัว

ประชาชน ใบส่ังจากเจ้าหน้าท่ีต้ารวจ เป็นต้น 

6. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) น้าตัวผู้ต้องหาแจ้งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง เพื่อช่วยน้าตัว

ผู้ต้องหา พร้อมของกลางส่งให้พนักงานสอบสวน 

7. เมื่อถึงสถานีสถานีต้ารวจในท้องท่ี ผู้จับกุม(เจ้าพนักงานทางหลวง)  ส่งมอบผู้ต้องหาให้กับ

พนักงานสอบสวนแล้วลงบันทึกประจ้าวันไว้เป็นหลักฐาน 

8. ผู้จับกุม(เจ้าพนักงานทางหลวง)  มอบส้าเนาการจับกุมให้ผู้ต้องหา 1 ฉบับ 
 

7. กฎหมายที่เก่ียวข้องในการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535      

และ (ฉบับที่ 2) 2549 

มาตรา 5 ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตาม

พระราชบัญญัตินี้ในส่วนท่ีเกี่ยวกับราชการของกระทรวงนั้น และให้มีอ้านาจแต่งต้ังเจ้าพนักงานทางหลวงกับออก

กฎกระทรวงเพื่อปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ ในเรื่องดังต่อไปนี้ 

(1) ก้าหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะ 

(2) จัดท้า ปัก ติดต้ังป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร เครื่องหมายสัญญาณหรือสัญญาณอย่างอื่น ขีดเส้น 

เขียนข้อความ หรือเครื่องหมายอื่นใดส้าหรับการจราจรบนทางหลวง 

(3) ก้าหนดกิจการอื่นเพื่อปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ 
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มาตรา 23 ให้เจ้าพนักงานทางหลวงมีอ้านาจและหน้าท่ีดังต่อไปนี้  

1. ตรวจตราดูแลมิให้มีการฝ่าฝืนพระราชบัญญัตินี้  

2. เรียกยานพาหนะให้หยุดเพื่อท้าการตรวจสอบในกรณีท่ีเช่ือว่ามีการกระท้า อันเป็นความผิดตาม

พระราชบัญญัตินี้  

3. จับกุมผู้กระท้าความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ในขณะกระท้าความผิดเพื่อส่งให้พนักงานฝ่ายปกครอง

หรือต้ารวจด้าเนินคดีต่อไป 

  ในการปฏิบัติหน้าท่ีตามวรรคหนึ่งให้เจ้าพนักงานทางหลวงแสดงบัตรประจ้าตัวต่อผู้ซึ่งเกี่ยวข้อง          

บัตรประจ้าตัวเจ้าพนักงานทางหลวงให้เป็นไปตามแบบท่ีก้าหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 24 ในการปฏิบัติหน้าท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ให้เจ้าพนักงานทางหลวงเป็นเจ้าพนักงานตามประมวล

กฎหมายอาญา 

มาตรา 61 เพื่อรักษาทางหลวง ผู้อ้านวยการทางหลวงมีอ้านาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา ห้ามใช้ยานพาหนะ

บนทางหลวงโดยท่ียานพาหนะนั้นมีน้้าหนัก น้้าหนักบรรทุก หรือน้้าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก้าหนด หรือโดยท่ี

ยานพาหนะนั้นอาจท้าให้ทางหลวงเสียหาย 

ประกาศของผู้อ้านวยการทางหลวงตามวรรคหนึ่ง ต้องได้รับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวง ส้าหรับทาง

หลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน หรือได้รับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวงชนบท ส้าหรับทาง

หลวงชนบท หรือได้รับอนุมัติจากผู้ว่าราชการจังหวัด ส้าหรับทางหลวงท้องถิ่น 

ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดขึ้นท้าให้เกิดความเสียหายแก่ทางหลวง หรือไม่ปลอดภัยแก่

การจราจรในทางหลวง ให้เจ้าพนักงานซึ่งผู้อ้านวยการทางหลวงแต่งต้ังให้ควบคุมทางหลวง มีอ้านาจประกาศห้าม

ใช้ยานพาหนะบนทางหลวงนั้นได้ ภายในระยะเวลาท่ีก้าหนด โดยให้ปิดประกาศนั้นไว้ในท่ีเปิดเผย ณ บริเวณท่ีมี

เหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดขึ้นนั้น 

 

บทลงโทษ 

มาตรา73/2 ผู้ใดฝ่าฝืนมาตรา 59 วรรคหนึ่ง หรือฝ่าฝืนประกาศของผู้อ้านวยการทางหลวง ตามมาตรา 61 วรรค

หนึ่ง หรือประกาศของเจ้าพนักงาน ซึ่งผู้อ้านวยการทางหลวงแต่งต้ังให้ควบคุมทางหลวง ตามมาตรา 61 วรรคสาม 

ต้องระวางโทษจ้าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท หรือท้ังจ้าท้ังปรับ 
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กฎหมายอื่นที่เก่ียวข้อง 

พระราชบัญญัติมาตราชั่งตวงวัด  

สาระส้าคัญของกฎหมายฉบับนี้ ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการสถานีตรวจสอบน้้าหนัก คือ    

การตรวจสอบความเท่ียงตรงของเครื่องช่ังน้้าหนักและอุปกรณ์เช่ือมต่อของระบบเครื่องช่ังน้้าหนักท่ีแสดงผลลัพธ์

ของมาตรวัดผ่านจอภาพหรือเครื่องบันทึกข้อมูล หรือสัญญาณอิเลคทรอนิคส์ต่างๆ ท่ีมีผลต่อการจับกุมด้าเนินคดี 

ในกรณีท่ีมีการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก้าหนด เพราะต้องใช้เป็นหลักฐานส้าคัญท่ีแสดงต่อศาล  

ดังนั้น เครื่องช่ังน้้าหนักทุกเครื่องจึงต้องมีการตรวจสอบความเท่ียงตรงโดย “นายตรวจช่ังตวงวัด” ท่ีได้รับ

การแต่งต้ังจากนายกรัฐมนตรีรักษาการ พระราชบัญญัตินี้ คือ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์ และการ

ด้าเนินการตรวจสอบความเท่ียงตรงของเครื่องช่ังน้้าหนักต้องด้าเนินการตามข้อก้าหนดในกฎกระทรวง          

หรือหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไข ท่ีอธิบดีกรมการค้า กระทรวงพาณิชย์ก้าหนด 

ประมวลกฎหมายอาญา  

มาตรา 157 ผู้ใดเป็นเจ้าพนักงานปฏิบัติหรือละเว้นการปฏิบัติ หน้าท่ีโดยมิชอบ เพื่อให้เกิดความเสียหายแก่ผู้หนึ่ง

ผู้ใด หรือปฏิบัติ หรือละเว้นการปฏิบัติหน้าท่ี โดยทุจริต ต้องระวางโทษจ้าคุกต้ังแต่ หนึ่งปีถึงสิบปี หรือปรับต้ังแต่

สองพันบาทถึงสองหมื่นบาทหรือ ท้ังจ้าท้ังปรับ 
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ภาคผนวก 1  

ตัวอย่างเอกสารที่ใช้ในการจับกุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บันทึกการจับกุม 

 

 

 



 
 

ใบรายงานผลการชัง่น ้าหนัก 

 

 

 



 
 

บัตรเจ้าพนักงานทางหลวง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 2  

กฎหมายตา่งๆทีเ่กี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ประกาศกระทรวงคมนาคม 

 เรื่อง แต่งตั งเจ้าพนักงานทางหลวงส้าหรับทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



หนา   ๑๗ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

ประกาศกระทรวงคมนาคม 
เร่ือง   แตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน 
 

 

โดยที่ เปนการสมควรปรับปรุงการแตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ใหเหมาะสมย่ิงข้ึน 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  รัฐมนตรี 
วาการกระทรวงคมนาคมออกประกาศไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลิกประกาศกระทรวงคมนาคม  เร่ือง  แตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับ 
ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ลงวันที่  ๒๖  สิงหาคม  ๒๕๓๗ 

ขอ ๒ แตงต้ังใหผูดํารงตําแหนงหรือบุคคลซ่ึงปฏิบัติหนาที่ดังตอไปนี้  เปนเจาพนักงานทางหลวง 
สําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ตามพระราชบัญญัติทางหลวง   
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

 ๒.๑ สํานักทางหลวง  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักทางหลวง 
  รองผูอํานวยการสํานักทางหลวง 
  ผูอํานวยการสวนกฎหมายและกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
  ผูอํานวยการสวนอํานวยความปลอดภัย 
  ผูอํานวยการสวนเคร่ืองจักรกล 
  ผูอํานวยการสวนควบคุมงานกอสรางทาง 
  นิติกรประจําสํานักทางหลวง 
  วิศวกรโยธา  นายชางโยธา  ชางโยธา  วิศวกรเคร่ืองกล  นายชางเคร่ืองกล   

ในสวนอํานวยความปลอดภัย  สวนเคร่ืองกล  และสวนควบคุมงานกอสรางทาง 
 ๒.๒ แขวงการทาง  กรมทางหลวง 
  ผูอาํนวยการแขวงการทาง 
  รองผูอํานวยการแขวงการทาง 
  นายชางหมวดการทาง 



หนา   ๑๘ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

  หัวหนางานบํารุงทางเคลื่อนที่ 
  หัวหนางานจราจรสงเคราะห 
  หัวหนางานปรับซอม 
  นายชางโยธา  ชางโยธา  นายชางเคร่ืองกลในหมวดการทาง  งานบํารุงทางเคลื่อนที่   

งานจราจรสงเคราะห  งานปรับซอม 
 ๒.๓ สํานักงานบํารุงทาง  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักงานบํารุงทาง 
  รองผูอํานวยการสํานักงานบํารุงทาง 
  นายชางหมวดการทาง 
  หัวหนางานบํารุงทางเคลื่อนที่ 
  หัวหนางานจราจรสงเคราะห 
  หัวหนางานปรับซอม 
  นายชางโยธา  ชางโยธา  นายชางเคร่ืองกลในหมวดการทาง  งานบํารุงทางเคลื่อนที่   

งานจราจรสงเคราะห  งานปรับซอม 
 ๒.๔ สํานักกอสราง  กรมทางหลวง 
  วิศวกรโยธา 
  นายชางโยธา 
 ๒.๕ สํานักบริหารบํารุงทาง  กรมทางหลวง 
  วิศวกรโยธา 
  นายชางโยธา 
 ๒.๖ สํานักงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ 
  วิศวกรโยธา 
  ชางโยธา 
  วิศวกรเคร่ืองกล 
  นายชางเคร่ืองกล 



หนา   ๑๙ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

 ๒.๗ สํานักงานทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  กรมทางหลวง 
  เจาหนาที่ประจําฝายอํานวยความปลอดภัย 
 ๒.๘ กองตํารวจทางหลวง  สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
  เจาหนาที่ตํารวจทางหลวง 
 ๒.๙ ผูไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวงใหปฏิบัติหนาที่รักษาทางหลวง  มิให

มีการใชยานพาหนะที่มีน้ําหนักยานพาหนะ  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาทีกํ่าหนด  หรือ
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทานที่ไดรับ 
การแตงต้ังตามประกาศฉบับนี้  ใหหมายความรวมถึง  ผูรักษาราชการแทน  ผูรักษาการในตําแหนง  หรือ 
ผูซ่ึงอธิบดีกรมทางหลวงไดมอบหมายใหปฏิบัติราชการแทนในตําแหนงดังกลาวดวย 

ขอ ๓ ใหเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวง
สัมปทานที่ไดรับการแตงต้ังตามประกาศฉบับนี้  มีอํานาจหนาที่ตามมาตรา  ๒๓  แหงพระราชบัญญัติ
ทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ดังนี้ 

 ๓.๑ เจาพนักงานทางหลวงตามขอ  ๒.๑  ๒.๒  ๒.๓  ๒.๘  มีอํานาจหนาที่ตามมาตรา  ๒๓   
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  สําหรับการกระทําที่เปนการฝาฝนพระราชบัญญัติทางหลวง   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  ในเขตทางหลวงที่รับผิดชอบ 

 ๓.๒ เจาพนักงานทางหลวงตามขอ  ๒.๔  ๒.๕  ๒.๖  ๒.๗  ๒.๙  มีอํานาจหนาที่ 
ตามมาตรา  ๒๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  เฉพาะการกระทําที่เปนการฝาฝนความ
ในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ในเขตทางหลวงที่อธิบดีกรมทางหลวง
มอบหมาย 

ขอ ๔ ประกาศนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๑  มีนาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๙ 
พลเอก  ชัยนนัท  เจริญศิริ 

รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม  ปฏิบัติราชการแทน 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กฎส านักนายกรัฐมนตรฉีบบัที ่87 (พ.ศ. 2540)  

ออกตามความในพระราชบญัญตัิเครื่องแบบขา้ราชการฝ่ายพลเรือน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

กฎสํานักนายกรัฐมนตร ี
ฉบับที ่๘๗ (พ.ศ. ๒๕๔๐) 

ออกตามความในพระราชบัญญัติเคร่ืองแบบขาราชการฝายพลเรือน 
พุทธศักราช ๒๔๗๘ 

---------- 
 
  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖ และมาตรา ๗ แหงพระราชบัญญัติเครื่อง 
แบบขาราชการฝายพลเรือน พุทธศักราช ๒๔๗๘ นายกรัฐมนตรีออกกฎสํานักนายกรัฐมนตรีไว  
ดังตอไปนี ้
  ขอ ๑  ลักษณะ ชนิด และประเภทของเครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวง ตาม 
กฎหมายวาดวยทางหลวงกับการแตงเคร่ืองแบบ ใหเปนไปตามที่กําหนดในกฎสํานักนายกรัฐ 
มนตรีนี้ 
 
              ภาค ๑ 
             เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ 
  เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน 
            ---------- 
             หมวด ๑ 
                ชนิดของเครื่องแบบ 
            ---------- 
 
  ขอ ๒  เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน  
และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน มี ๓ ชนิด คือ 
  (๑) เครื่องแบบปฏิบัติงานสีกาก ีประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 
  (ข) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากี 
  (ค) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (ง) สายนกหวีดสีเลือดหมู 
  (จ) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (ฉ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ช) ถุงเทาสีดํา 
  (๒) เครื่องแบบปฏิบัติงานสีกากีออน ประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๒ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

  (ข) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีออน 
  (ค) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (ง) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (จ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ฉ) ถุงเทาสีดํา 
  (๓) เครื่องแบบกันหนาว ประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 
  (ข) เสื้อคลุมแจ็กเกตสีกากีออน 
  (ค) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีหรือสีกากีออน 
  (ง) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (จ) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (ฉ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ช) ถุงเทาสีดํา 
 
            หมวด ๒ 
               สวนของเครือ่งแบบ 
           ---------- 
 
  ขอ ๓  หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี ทําดวยผา ตอนหนามีกระบังสีเดียวกับ 
หมวกหนาหมวกติดตราครุฑพาห ปกดวยดิ้นทอง สูง ๔.๕ เซนติเมตร 
  ขอ ๔  เส้ือมี ๕ แบบ คือ 
  (๑) เสื้อคอพับสีกากี แขนยาวรัดขอมือ มีดุมท่ีขอมือขางละ ๑ ดุม หรือแขนสั้น 
เหนือขอศอกเล็กนอย มีกระเปาเย็บติดท่ีอกเส้ือขางละ ๑ กระเปา กระเปาเสื้อมีแถบอยูตรงกลาง 
ตามแนวดิ่ง กวาง ๓.๕ เซนติเมตร  มีใบปกกระเปารูปมนชายกลางแหลม หรือเปนกระเปาเสื้อ 
ชนิดไมมีแถบกลางกระเปาและมีใบปกกระเปาเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา มุมกระเปาและมุมปก 
กระเปาเปนรูปตัดพองามที่ปากกระเปาทั้งสองขางติดดุมขางละ ๑ ดุม สําหรับขัดใบปกกระเปา ตัว 
เสื้อผาอกตลอดมีสาบกวาง ๓.๕ เซนติเมตร ติดดุมตามแนวอกเสื้อ ๕ ดุม ระยะหางเทา ๆ กันพอ 
สมควร ท่ีไหลเส้ือท้ังสองขางมีอินทรธนูออนสีเดียวกับเส้ือตามความยาวของบาเย็บติดกับเส้ือ 
เหนือบาท้ังสองขางจากไหลไปคอปลายมนดานไหลกวาง ๔ เซนติเมตร ดานคอกวาง ๓  
เซนติเมตร ตอนปลายขัดดุมติดกับตัวเส้ือ ดุมท้ังหมดเปนรูปกลมแบนทําดวยวัตถุสีเดียวกับสีเส้ือ 
  (๒) เสื้อคอแบะปลอยเอวสีกาก ีแบบคอตื้น แขนสั้น ตัวเส้ือผาอกตลอด ติดดุม 
ตามแนวอกเสื้อ ๕ ดุม ระยะหางเทา ๆ กันพอสมควร มีกระเปาเย็บติดภายนอก เปนกระเปาบน 
และลางอยางละ ๒ กระเปา กระเปาบนมีใบปกมนชายกลางแหลม ตัวกระเปามีแถบอยูตรงกลาง 
ตามแนวดิ่ง กวาง ๓.๕ เซนติเมตร ท่ีปากกระเปาท้ังสองขางติดดุมขางละ ๑ ดุม สําหรับขัด 
ใบปกกระเปา กระเปาลางเปนกระเปายามมีใบปกรูปตัดที่ปากกระเปาทั้งสองขาง ติดดุมขางละ ๑  



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๓ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

ดุม สําหรับขัดกับใบปกกระเปาดุมทั้งหมดเปนรูปกลมแบนทําดวยวัตถุสีเดียวกับสีเสื้อ ที่เอวดาน 
หลัง คาดดวยผาสีเดียวกับสีเสื้อขนาดกวาง ๕ เซนติเมตร ชายเส้ือท่ีตะเข็บกลางหลังปดไวถึงผา 
คาดเอว 
  (๓) เสื้อคอพับสีกากีออน มีลักษณะเชนเดียวกับเสื้อคอพับสีกากีตาม (๑) 
  (๔) เสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีออน มีลักษณะเชนเดียวกับเสื้อคอแบะปลอยเอว 
สีกากีตาม (๒) 
  (๕) เสื้อคลุมแจ็กเกตสีกากีออน คอต้ัง ทําดวยผายืดปลายโคงมน แขนยาวรัด 
ปลายขอมือมีดุมท่ีขอมือขางละ ๑ ดุม ตัวเสื้อผาอกตลอดติดซิปรูด มีกระเปาเจาะเฉียงดานขางตัว 
เส้ือเย็บรูดท่ีชายเส้ือเฉพาะดานขางลําตัวท้ังสองขาง 
  ขอ ๕  กางเกงสีกาก ีไมพับปลายขา ปลายขายาวปดตาตุม กวางไมนอยกวา ๒๐  
เซนติเมตรและไมเกิน ๒๖ เซนติเมตร ท่ีขอบเอวมีหวงสําหรับสอดเข็มขัดทําดวยผาสีเดียวกับ 
กางเกง กวางไมเกิน ๑ เซนติเมตร จํานวน ๗ หวง ที่แนวตะเข็บกางเกงดานขางมีกระเปาเจาะขาง 
ละ ๑ กระเปาและจะมีกระเปาหลังเปนกระเปาเจาะดวยหรือไมก็ได 
  ขอ ๖  สายนกหวีด ทําดวยไหมหรือดายถักสีเลือดหมูขนาดใหญ ๑ เสน คลอง 
แขนซายใตอินทรธนูทางดานไหล ปลายสายนกหวีดทําดวยโลหะสีเงินสอดไวในกระเปาเส้ือขาง 
ซาย ระหวางดุมกระเปาเสื้อกับไหลซาย 
  ขอ ๗  เข็มขัด ทําดวยดายถักสีกาก ีกวาง ๓ เซนติเมตร หัวเข็มขัดทําดวยโลหะสี 
ทองรูปส่ีเหล่ียมผืนผาทางนอน ปลายมน กวาง ๓.๕ เซนติเมตร ยาว ๕ เซนติเมตร มีรูปครุฑดุน 
นูนอยูก่ึงกลางหัวเข็มขัด ไมมีเข็มสําหรับสอดรู ปลายสายเข็มขัดตัดตรงและหุมดวยโลหะสีทอง  
กวาง ๑ เซนติเมตร 
  ขอ ๘  รองเทามี ๒ แบบ คือ 
  (๑) รองเทาหุมสนหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา ไมมีลวดลาย 
  (๒) รองเทาหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา ไมมีลวดลาย 
  ขอ ๙ ถุงเทาสีดํา 
 
              ภาค ๒ 
         เคร่ืองหมาย 
           ---------- 
 
  ขอ ๑๐  ปายชื่อและตําแหนง ใหมีปายช่ือพ้ืนสีดํา ขนาดกวางไมเกิน ๒.๕  
เซนติเมตร ยาวไมเกิน ๗.๕ เซนติเมตร แสดงช่ือตัว ช่ือสกุล และชื่อตําแหนงในการบริหารงาน 
หรือชื่อตําแหนงในสายงาน ประดับที่อกเสื้อเหนือกระเปาบนขวา 
  ขอ ๑๑  ใหติดเครื่องหมายรูปอารมตามแบบทายกฎสํานักนายกรัฐมนตรีนี้ที่แขน 
เส้ือขางขวาและขางซายหางจากตะเข็บไหล ๒ เซนติเมตร 
  ลักษณะเคร่ืองหมายรูปอารมตามวรรคหน่ึงทําดวยผาสีเลือดหมู สูง ๙.๕  



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๔ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

เซนติเมตร กวางท่ีสุด ๗.๕ เซนติเมตร มีขอบปกดวยไหมหรือดายสีทอง ตรงกลางเปนรูปเครื่อง 
หมายกรมทางหลวงปกดวยไหมหรือดายสีแสด ดานบนมีกรอบสูง ๑.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหม 
หรือดายสีทอง ภายในมีอักษรคําวา "เจาพนักงานทางหลวง" สูง ๐.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหมหรอื 
ดายสีทอง ดานลางมีอักษรคําวา "กรมทางหลวง" สูง ๐.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหมหรือดายสีทอง 
  ขอ ๑๒  เคร่ืองแบบแสดงสังกัด ใหมีเคร่ืองหมายแสดงสังกัดทําดวยโลหะโปรงสี 
ทองไมมีขอบเปนรปูตราพระรามทรงรถ สูง ๒ เซนติเมตร ติดท่ีอกเส้ือตอนดานหนาท้ังสองขาง 
 
              ภาค ๓ 
            เบ็ดเตล็ด 
            ---------- 
 
  ขอ ๑๓  เจาพนักงานทางหลวงตามกฎหมายวาดวยทางหลวงซ่ึงมีเคร่ืองแบบ 
เฉพาะอยูแลวจะแตงเครื่องแบบเฉพาะนั้น ๆ ก็ได 
  ขอ ๑๔  เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน 
และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน แบบใดจะตองแตงในโอกาสใด ใหเปนไปตามที่อธิบดีกรม 
ทางหลวงกําหนด 
  ขอ ๑๕  เจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจา 
พนักงานทางหลวงสัมปทาน ซึ่งไดรับพระราชทานเครื่องราชอิสริยาภรณหรือไดรับพระราชทาน 
พระบรมราชานุญาตใหประดับเครื่องราชอิสริยาภรณ ใหประดับแพรแถบเครื่องราชอิสริยาภรณที ่
อกเสื้อเหนือกระเปาบนซาย เวนแตเครื่องราชอิสริยาภรณซึ่งมีกฎหมายกําหนดใหประดับที่อกเสื้อ 
ขางขวา ใหติดแพรแถบที่อกเสื้อเหนือกระเปาบนขวา ในกรณีที่มีแถบแพรหลายแถบ ใหติดเรียง 
กันเปนแถวยาว แถวละไมเกิน ๕ แถบ 
  ขอ ๑๖  ใหกรมทางหลวงจัดทําหรือเขียนรูปตัวอยางเครื่องแบบเจาพนักงานทาง 
หลวงพิเศษเจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน ขึ้นไวเปนมาตร
ฐาน และสอดสองควบคุมการแตงเครื่องแบบใหเปนไปตามกฎสํานักนายกรัฐมนตรีนี้ 
 
 
     ใหไว ณ วันที ่๑๔ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๔๐ 
                   พลเอก ชวลิต ยงใจยุทธ 
                        นายกรัฐมนตร ี
 
 [ดูขอมูลจากภาพกฎหมาย] 
 
+---------------------------------------------------------------



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๕ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

--------------------------------------+ 
หมายเหตุ :-  เหตุผลในการประกาศในกฎสํานักนายกรัฐมนตรีฉบับนี้ คือ เนื่องจากงานของผูซึ่ง 
ไดรับแตงต้ังใหเปนเจาพนักงานทางหลวงตามกฎหมายวาดวยทางหลวง สําหรับเจาพนักงานทาง 
หลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน มีลักษณะพิเศษ 
แตกตางไปจากงานของขาราชการท่ัวไป เพราะมีอํานาจหนาท่ีในการตรวจตราดูแลมิใหมีการฝา 
ฝนกฎหมายวาดวยทางหลวง และตองปฏิบัติงานบนทางหลวงดวย สมควรกําหนดใหมีเครื่องแบบ 
สําหรับเจาพนักงานทางหลวงดังกลาวไวเปนการเฉพาะ เพื่อใหเหมาะสมกับสภาพงานและภาระ 
หนาท่ีท่ีจะตองแสดงตนและปฏิบัติตอบุคคลท่ีเก่ียวของโดยท่ัวไป  จึงจําเปนตองออกกฎสํานัก 
นายกรัฐมนตรีนี ้
 
[รก.๒๕๔๐/๑๘ก./๔/๓ มิถุนายน ๒๕๔๐] 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พระราชบญัญตัิทางหลวง พ.ศ. 2535 และ 

แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญตัิทางหลวง(ฉบบัที่๒)พ.ศ. 2549 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 









































หนา   ๑ 
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พระราชบัญญัติ 
ทางหลวง  (ฉบับที่  ๒) 

พ.ศ.  ๒๕๔๙ 
 

 

ภูมิพลอดุลยเดช  ป.ร. 
ใหไว  ณ  วันที่  ๒๓  สิงหาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๙ 

เปนปที่  ๖๑  ในรัชกาลปจจุบัน 
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช  มีพระบรมราชโองการโปรดเกลา  ฯ   

ใหประกาศวา 
โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิ่มเติมกฎหมายวาดวยทางหลวง 
พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล   

ซ่ึงมาตรา   ๒๙   ประกอบกับมาตรา  ๓๑  มาตรา  ๓๕  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๘  และมาตรา  ๕๐   
ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําไดโดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย 

จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลา  ฯ  ใหตราพระราชบัญญัติข้ึนไวโดยคําแนะนําและยินยอมของรัฐสภา  
ดังตอไปนี้ 

มาตรา ๑ พระราชบัญญัตินี้เรียกวา  “พระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙” 
มาตรา ๒ พระราชบัญญัตินี้ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา

เปนตนไป 
มาตรา ๓ ใหยกเลิกบทนิยามคําวา  “ทางหลวง”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  

พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๒ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

““ทางหลวง”  หมายความวา  ทางหรือถนนซึ่งจัดไวเพื่อประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบก  
ไมวาในระดับพื้นดิน  ใตหรือเหนือพื้นดิน  หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น  นอกจากทางรถไฟ  
และหมายความรวมถึงที่ดิน  พืช  พันธุไมทุกชนิด  สะพาน  ทอหรือรางระบายน้ํา  อุโมงค  รองน้ํา  กําแพงกันดิน  
เข่ือน  ร้ัว  หลักสํารวจ  หลักเขต  หลักระยะปายจราจร  เคร่ืองหมายจราจร  เคร่ืองหมายสัญญาณ   
เคร่ืองสัญญาณไฟฟา  เคร่ืองแสดงสัญญาณที่จอดรถ  ที่พักคนโดยสาร  ที่พักริมทาง  เรือหรือพาหนะสําหรับ
ขนสงขามฟาก  ทาเรือสําหรับข้ึนหรือลงรถ  และอาคารหรือส่ิงอื่นอันเปนอุปกรณงานทางบรรดาที่มีอยู
หรือที่ไดจัดไวในเขตทางหลวงเพื่อประโยชนแกงานทางหรือผูใชทางหลวงนั้นดวย” 

มาตรา ๔ ใหยกเลิกบทนิยามคําวา  “ทางขนาน”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

มาตรา ๕ ใหเพิ่มบทนิยามคําวา  “ยานพาหนะ”  ระหวางบทนิยามคําวา  “ไหลทาง”  และคําวา  
“ผูอํานวยการทางหลวง”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

““ยานพาหนะ”  หมายความวา  รถตามกฎหมายวาดวยรถยนต  รถตามกฎหมายวาดวยการขนสง
ทางบก  รวมทั้งเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  และส่ิงอื่นใดที่เคลื่อนที่ไปไดบนทางหลวงในลักษณะเดียวกัน” 

มาตรา ๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖  และมาตรา  ๗  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖ ทางหลวงมี  ๕  ประเภท  คือ 
(๑) ทางหลวงพิเศษ 
(๒) ทางหลวงแผนดิน 
(๓) ทางหลวงชนบท 
(๔) ทางหลวงทองถิ่น 
(๕) ทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา ๗ ทางหลวงพิเศษ  คือ  ทางหลวงที่จัดหรือทําไวเพื่อใหการจราจรผานไดตลอดรวดเร็ว

เปนพิเศษ  ตามที่รัฐมนตรีประกาศกําหนดและไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงพิเศษโดยกรมทางหลวง
เปนผูดําเนินการกอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  รวมทั้งควบคุมใหมีการเขาออกไดเฉพาะ  โดยทางเสริม
ที่เปนสวนหนึ่งของทางหลวงพิเศษตามที่กรมทางหลวงจัดทําข้ึนไวเทานั้น” 

มาตรา ๗ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๙  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และ
ใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๓ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

“มาตรา ๙ ทางหลวงชนบท  คือ  ทางหลวงที่กรมทางหลวงชนบทเปนผูดําเนินการกอสราง  
ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงชนบท” 

มาตรา ๘ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๐  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๑๐ ทางหลวงทองถิ่น  คือ  ทางหลวงที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนผูดําเนินการ  
กอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๙ ใหยกเลิกมาตรา  ๑๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
มาตรา ๑๐ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  

และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๓ ทางหลวงประเภทตาง  ๆ  ใหลงทะเบียนไว  ดังตอไปนี้ 
(๑) ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  อธิบดีกรมทางหลวงเปนผูจัด

ใหลงทะเบียนไว  ณ  กรมทางหลวง 
(๒) ทางหลวงชนบท  อธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนผูจัดใหลงทะเบียนไว  ณ  กรมทางหลวงชนบท 
(๓) ทางหลวงทองถิ่น  ผูวาราชการจังหวัดเปนผูจัดใหลงทะเบียนไว  ณ  ศาลากลางจังหวัด 
ใหรัฐมนตรีประกาศทะเบียนทางหลวงตาม  (๑)  ในราชกิจจานุเบกษา” 
มาตรา ๑๑ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  

และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๕ ในกรณีที่รัฐมนตรียังไมไดแตงต้ังผูอํานวยการทางหลวงตามมาตรา  ๑๔  ใหบุคคล

ดังตอไปนี้เปนผูอํานวยการทางหลวง 
(๑) อธิบดีกรมทางหลวงเปนผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวง

สัมปทาน 
(๒) อธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนผูอํานวยการทางหลวงชนบท 
(๓) นายกองคการบริหารสวนจังหวัด  นายกเทศมนตรี  นายกองคการบริหารสวนตําบล  

ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร  นายกเมืองพัทยา  หรือผูบริหารสูงสุดขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่น
ที่มีกฎหมายจัดต้ัง  แลวแตกรณี  เปนผูอํานวยการทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๑๒ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๐  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๔ 
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“มาตรา ๒๐ ใหอธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนเจาหนาที่กํากับ  ตรวจตราและควบคุมทางหลวง
และงานทางที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท” 

มาตรา ๑๓ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๒๑ ใหนายกองคการบริหารสวนจังหวัด  นายกเทศมนตรี  นายกองคการบริหารสวนตําบล  
ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร  นายกเมืองพัทยา  หรือผูบริหารสูงสุดขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่น
ที่มีกฎหมายจัดต้ัง  แลวแตกรณี  เปนเจาหนาที่กํากับตรวจตราและควบคุมทางหลวงและงานทางที่
เกี่ยวกับทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๑๔ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๒๖ ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบทและทางหลวงทองถิ่น  ใหอธิบดีกรมทางหลวง
ชนบท  มีอํานาจกําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง  รวมทั้งกําหนดเขตทางหลวง  
ที่จอดรถ  ระยะแนวตนไมและเสาพาดสาย  ตลอดจนควบคุมในทางวิชาการและอบรมเจาหนาที่ฝายชาง
เกี่ยวกับทางหลวงและงานทาง” 

มาตรา ๑๕ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๓๒  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๓๒ เพื่อประโยชนแกงานทาง  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย
จากผูอํานวยการทางหลวง  มีอํานาจทําหรือแกทางระบายน้ําที่ไหลผานทางหลวง  หรือทําหรือแกทาง
ระบายน้ําออกจากทางหลวงเพื่อไปสูแหลงน้ําสาธารณะที่ใกลเคียงตามความจําเปนได 

ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงประกาศแนวเขต
ที่จะทําหรือแกทางระบายน้ํา  พรอมทั้งแผนผังแสดงแนวเขตดังกลาว  และปดประกาศไวในบริเวณที่จะ
กระทําการนั้น  และใหมีหนังสือแจงเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินในแนวเขตดังกลาว
ดวย  ทั้งนี้  ไมนอยกวาเกาสิบวัน  กอนการจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นจากผูมีสวนไดเสียและ
หนวยงานที่เกี่ยวของ  เพื่อประกอบการพิจารณาจัดทําหรือแกทางระบายน้ําของผูอํานวยการทางหลวง
หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 

เมื่อไดรับฟงความคิดเห็นตามวรรคสองแลว  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผู ซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงกําหนดแนวเขตที่จะทําหรือแกทางระบายน้ํา  และมีหนังสือแจงให
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เจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินทราบลวงหนาไมนอยกวาหกสิบวันกอนเขาดําเนินการ  
และใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินมีสิทธิอุทธรณตอรัฐมนตรีไดภายในสามสิบวันนับแต
วันที่ไดรับหนังสือแจง 

ในกรณีจําเปนตองปองปดภัยพิบัติสาธารณะอันมีมาเปนการฉุกเฉินและเพื่อประโยชนแกงานทาง  
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจดําเนินการตามวรรคหนึ่ง
ไดทันที  แตตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินนั้นทราบโดยเร็ว 

ในการปฏิบัติหนาที่ตามวรรคหนึ่งและวรรคสี่  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย
จากผูอํานวยการทางหลวงตองแสดงบัตรประจําตัวตอผูซ่ึงเกี่ยวของ” 

มาตรา ๑๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๓๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๓๖ วัตถุ  เคร่ืองจักร  เคร่ืองมือ  และเคร่ืองอุปกรณสําหรับใชงานทางซึ่งเปน
กรรมสิทธิ์ของทางราชการ  หรือองคกรปกครองสวนทองถิ่น  เปนทรัพยสินที่ไมอยูในความรับผิด 
แหงการบังคับคดี” 

มาตรา ๑๗ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๓๙/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา ๓๙/๑  หามมิใหผูใดระบายน้ําลงในเขตทางหลวงอันอาจจะกอใหเกิดความเสียหาย 

แกทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวง  ในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได 

การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาต 
ไดกระทําผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

การระบายน้ําที่กระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขที่กําหนดผูอํานวยการ
ทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาว 
งดเวนการระบายน้ําลงในเขตทางหลวงทันที  หรือใหร้ือถอนหรือปดกั้นทางระบายน้ําภายในเวลา 
อันสมควร  ถาไมปฏิบัติตาม  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
มีอํานาจร้ือถอนหรือปดกั้นทางระบายน้ําดังกลาวได  โดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมไดและตองเปน
ผูเสียคาใชจายในการนั้น” 
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มาตรา ๑๘ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๔๒  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๔๒ ในกรณียานพาหนะใด  ๆ  เคร่ืองยนตหรือเคร่ืองอุปกรณเกิดขัดของหรือชํารุด 
บนทางจราจรจนไมสามารถเคลื่อนที่ตอไปได  ผูใชยานพาหนะซึ่งอยูในวิสัยและพฤติการณที่สามารถ
เคลื่อนที่ยานพาหนะนั้นไดตองนํายานพาหนะนั้นเขาจอดบนไหลทางหรือถาไมมีไหลทาง  ใหจอดชิดซายสุด
ในลักษณะที่ไมกีดขวางการจราจรและจะตองนํายานพาหนะนั้นออกไปใหพนทางจราจรหรือไหลทาง
โดยเร็วที่สุด 

ในกรณีตามวรรคหนึ่ง  ถาจําเปนตองหยุดหรือจอดยานพาหนะอยูบนทางจราจรหรือไหลทาง  
ผูใชยานพาหนะตองแสดงเครื่องหมายหรือสัญญาณใด  ๆ  ใหเพียงพอที่ผูใชยานพาหนะอื่นจะมองเห็น
ยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูไดโดยชัดแจงในระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตร  และหากเกิดข้ึน 
ในเวลาที่แสงสวางไมเพียงพอที่ผูใชยานพาหนะอื่นจะมองเห็นยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูไดโดยชัดแจง
ในระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตรตองเปดหรือจุดไฟใหมีแสงสวางเพียงพอที่จะเห็นยานพาหนะนั้นได 

ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเคลื่อนยาย
ยานพาหนะตามวรรคหนึ่งได  โดยนําความในมาตรา  ๔๒/๑  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๑๙ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๔๒/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา ๔๒/๑  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 

มีอํานาจเคลื่อนยายยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูในลักษณะที่อาจกอใหเกิดอันตรายแกยานพาหนะอื่น  
หรือผูใชทาง  หรือฝาฝนบทแหงพระราชบญัญัตินี้ได 

การเคลื่อนยายยานพาหนะตามวรรคหนึ่ง  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย 
จากผูอํานวยการทางหลวงไมตองรับผิดชอบสําหรับความเสียหายใด  ๆ  ที่เกิดจากการปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง  
เวนแตความเสียหายนั้นจะเกิดข้ึนจากการกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลออยางรายแรง 

ผูขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะตองชําระคาใชจายในการเคลื่อนยายยานพาหนะตลอดจน 
คาดูแลรักษายานพาหนะระหวางที่อยูในความครอบครองของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  ทั้งนี้  ตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 

เงินที่ไดจากผู ขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะตามวรรคสาม   เปนรายไดที่ไมตองนําสง
กระทรวงการคลัง  และใหนํามาเปนคาใชจายในการปฏิบัติตามมาตรานี้ตามระเบียบที่อธิบดีกรมทางหลวง
กําหนด 



หนา   ๗ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

ในกรณีที่ผู ขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะไมชําระคาใชจายและคาดูแลรักษาตามวรรคสาม  
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจยึดหนวงยานพาหนะนั้น 
ไวไดจนกวาจะไดรับชําระคาใชจายและคาดูแลรักษาดังกลาว  โดยในระหวางที่ยึดหนวงนั้นใหคํานวณ 
คาดูแลรักษาเปนรายวัน  ถาพนกําหนดสามเดือนแลวผูขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะไมชําระคาใชจายและ 
คาดูแลรักษาดังกลาว  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจ
นํายานพาหนะนั้นออกขายทอดตลาดได  แตตองมีหนังสือบอกกลาวแกเจาของหรือผูครอบครองยานพาหนะ
ที่ปรากฏชื่อทางทะเบียนหากไมปรากฏชื่อทางทะเบียน  ใหปดประกาศไว  ณ  ที่ทําการของผูอํานวยการทางหลวง
หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  ทั้งนี้  กอนวันขายทอดตลาดไมนอยกวาสามสิบวัน
เงินที่ไดจากการขายทอดตลาดเมื่อไดหักคาใชจายในการขายทอดตลาด  คาใชจายและคาดูแลรักษา 
ที่คางชําระแลว  เหลือเงินเทาใดใหคืนแกเจาของหรือผูมีสิทธิที่แทจริงตอไป” 

มาตรา ๒๐  
(มีคําวินิจฉัยของศาลรัฐธรรมนูญ  ที่  ๑๑/๒๕๔๙  ลงวันที่  ๒๓  พฤษภาคม  ๒๕๔๙  วินิจฉัยวา

รางพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  . .)  พ.ศ. . . . .  เฉพาะมาตรา  ๒๐  เปนอันตกไป)* 
มาตรา ๒๑ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๔๗   และมาตรา  ๔๘  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  

พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา  ๔๗  หามมิใหผูใดสรางอาคารหรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวง  หรือรุกล้ําเขาไปในเขต 

ทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวง  ในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 
จะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได  รวมทั้งมีอํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม   
การปองกันอุบัติภัย  และการติดขัดของการจราจรดวย 

 
 

*มาตรา ๒๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๔๖/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
  “มาตรา  ๔๖/๑  หามมิใหผูใดชุมนุมกันในเขตทางหลวงในลักษณะที่เปนการกีดขวางการจราจร  หรืออาจเปน
อันตรายหรือเสียหายแกยานพาหนะหรือผูใชทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่ง
ไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  หรือเปนการเดินแถว  ขบวนแห  หรือชุมนุมกันตามประเพณีหรือวัฒนธรรม  หรือ
เปนกิจกรรมเพื่อประโยชนสาธารณะหรืออยูในเขตที่ไดรับการยกเวนไมตองขออนุญาตตามที่รัฐมนตรีประกาศกําหนด 
  การขออนุญาตและการอนุญาตใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง” 



หนา   ๘ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

ผูไดรับอนุญาตตามวรรคหนึ่งตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตได

กระทําผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

อาคารหรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขที่กําหนด  ใหนํา
มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม 

มาตรา ๔๘ ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา  พาดสาย  วางทอ  หรือกระทําการใด  ๆ  ในเขตทางหลวง  
จะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
เสียกอน 

ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได  และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนด
ในกฎกระทรวง 

ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือกระทําผิดเง่ือนไข 
ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๒ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๓  ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจปดทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยู เดิมที่ 
ทางหลวงพิเศษตัดผาน 

ในกรณีที่มีการปดทางหลวงหรือทางอื่นใดตามวรรคหนึ่ง  ใหอธิบดีกรมทางหลวงจัดใหมี 
ทางบริการขึ้นใชแทน  โดยอาจกําหนดหรือดัดแปลงแกไขจากทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยูเดิม   
หรือจัดใหมีทางขึ้นใหมเพื่อใชเปนทางบริการก็ได  ไมวาจะอยูในเขตทางหลวงพิเศษหรือไมก็ตาม 

ทางบริการที่เกิดจากการดัดแปลงแกไขทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยูเดิมใหเปนทางหลวง
หรือทางอื่นใดประเภทเดิม  ทางบริการที่จัดใหมีข้ึนใหมใหเปนทางหลวงแผนดิน” 

มาตรา ๒๓ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๕  หามมิใหผูใดสรางทาง  ถนน  หรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวงพิเศษเพื่อเปนทางเขาออก  
เชื่อม  หรือผานทางหลวงพิเศษ 



หนา   ๙ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

ทาง  ถนน  หรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยฝาฝนวรรคหนึ่ง  ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับ
โดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๔ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๖  หามมิใหผูใดสรางอาคารหรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวงพิเศษหรือรุกล้ําเขาไป 
ในเขตทางหลวงพิเศษ 

ผูใดมีความจําเปนตองสรางหรือกระทําการใด  ๆ  ผานเขาไปในเขตทางหลวงพิเศษจะตอง
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ทั้งนี้  จะตองเปนกิจการอันเปนประโยชนสาธารณะ  และเปนการผานเขตทางหลวงพิเศษ
เทาที่จําเปน  รวมทั้งตองไมเปนอันตรายหรือกอใหเกิดความไมสะดวกในการใชทางหลวงพิเศษ 

ในการอนุญาตตามวรรคสอง  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือผู ซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษจะกําหนดตําแหนงและระดับที่จะสรางหรือกระทําการนั้นรวมทั้งกําหนด
เง่ือนไขอยางใดก็ได  และใหนํามาตรา  ๔๘  วรรคสอง  มาใชบังคับโดยอนุโลม 

การอนุญาตตามวรรคสอง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทาง  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือ 
ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษจะเพิกถอนเสียก็ได 

ในกรณีที่ผูไดรับอนุญาตตามวรรคสองไดกระทําการผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต   
ใหการอนุญาตนั้นส้ินสุดลง 

อาคารหรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยฝาฝนวรรคหนึ่ง  หรือโดยไมไดรับอนุญาตตามวรรคสอง  
หรือผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาตตามวรรคสาม  ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๕ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕   
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๑  เพื่อรักษาทางหลวง  ผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา
หามใชยานพาหนะบนทางหลวงโดยที่ยานพาหนะนั้นมีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกวาที่กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

ประกาศของผูอํานวยการทางหลวงตามวรรคหนึ่งตองไดรับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวง  
สําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  หรือไดรับอนุมัติจากอธิบดีกรม 
ทางหลวงชนบท  สําหรับทางหลวงชนบท  หรือไดรับอนุมัติจากผูวาราชการจังหวัดสําหรับทางหลวงทองถิ่น 
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ในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดข้ึนทําให เกิดความเสียหายแกทางหลวงหรือ 
ไมปลอดภัยแกการจราจรในทางหลวง  ใหเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุมทางหลวง
มีอํานาจประกาศหามใชยานพาหนะบนทางหลวงนั้นไดภายในระยะเวลาที่กําหนด  โดยใหปดประกาศ
นั้นไวในที่เปดเผย  ณ  บริเวณที่มีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดข้ึนนั้น” 

มาตรา ๒๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๓  ผูอํานวยการทางหลวงโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีมีอํานาจอนุญาตเปนหนังสือ
ใหผูซ่ึงไดรับการคัดเลือกโดยวิธีประมูล  เปนผูลงทุนจัดใหมีหรือเขาบริหารจัดการทาเรือ  เรือหรือพาหนะ
สําหรับขนสงขามฟาก  ที่พักริมทาง  หรือส่ิงกอสรางอื่นใดในเขตทางหลวงที่ไดจัดสรางข้ึน  เพื่อประโยชน
แกงานทางหรือผูใชทาง  และใหกรรมสิทธิ์ในส่ิงที่บุคคลดังกลาวจัดใหมีตกเปนของรัฐ 

การอนุญาต  การกําหนดอัตราคาตอบแทน  ระยะเวลาและเงื่อนไข  ใหเปนไปตามหลักเกณฑ
และวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง” 

มาตรา ๒๗ ใหยกเลิกสวนที่  ๓  การเวนคืนอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง  
และมาตรา  ๖๘  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 

“สวนที่  ๓ 
การกําหนดแนวทางหลวงและการเวนคืนอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง 

 
 

มาตรา ๖๘ เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึง
ไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงและผูซ่ึงปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอํานาจเขาไป
สํารวจเบื้องตนในที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยซ่ึงมิใชที่อยูอาศัยของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่
จําเปนเพื่อการนั้น  ในระหวางเวลาพระอาทิตยข้ึนถึงพระอาทิตยตกโดยผูอํานวยการทางหลวงตองแจง
เปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยทราบลวงหนาไมนอยกวาสิบหาวัน
กอนวันเร่ิมกระทําการนั้น  ถาไมอาจติดตอกับเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยได   
ใหประกาศใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน  
การประกาศใหทําเปนหนังสือปดไว  ณ  ที่ซ่ึงที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู  และ  ณ  ที่ทําการเขต
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หรืออําเภอ  และที่ทําการองคกรปกครองสวนทองถิ่นซ่ึงที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู  ทั้งนี้  ใหแจง
กําหนดวัน  เวลา  และการที่จะกระทํานั้นไวดวย 

ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยหรือผูทรงสิทธิอื่น  ใหนําบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่
เกี่ยวกับการกําหนดคาทดแทนมาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๘ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๖๘/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา  ๖๘/๑  เมื่อมีความจําเปนที่จะตองไดมาซ่ึงอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง

ถามิไดตกลงในเรื่องการโอนไวเปนอยางอื่นใหดําเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย 

ในกรณีที่มีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย  ใหไดรับยกเวนคาธรรมเนียม  คาอากรแสตมป  รวมทั้งคาใชจายใด  ๆ  เชนเดียวกับ
กรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคนือสังหาริมทรัพย” 

มาตรา ๒๙ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๙  มาตรา  ๗๐  มาตรา  ๗๑  มาตรา  ๗๒  และมาตรา  ๗๓  
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๙  ผูใดไมปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา  ๕  หรือไมปฏิบัติตามมาตรา  ๔๒  
ตองระวางโทษปรับไมเกินหาพันบาท 

มาตรา ๗๐ ผูใดไมปฏิบัติตามคําส่ังหรือหนังสือแจงของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  หรือเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุม 
ทางหลวง  หรือเจาพนักงานทางหลวง  แลวแตกรณี  ตามมาตรา  ๒๓  (๒)  มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  
มาตรา  ๓๘  วรรคสาม  มาตรา  ๓๙/๑  วรรคสาม  มาตรา  ๔๗  วรรคส่ี  มาตรา  ๔๘  วรรคสาม  มาตรา  ๕๐  
วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  มาตรา  ๕๕  วรรคสอง  มาตรา  ๕๖  วรรคหก  มาตรา  ๕๗  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๙  วรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๒  วรรคหนึ่ง  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือน  หรือปรับ 
ไมเกินหาพันบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๑ ผูใดขัดขวางการกระทําของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวง  หรือเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุมทางหลวง  หรือ 
เจาพนักงานทางหลวง  แลวแตกรณี  ตามมาตรา  ๒๙  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๐  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๒  
วรรคหนึ่งหรือวรรคส่ี  มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาตรา  ๓๘  วรรคสาม  มาตรา  ๓๙/๑  วรรคสาม  
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มาตรา  ๔๗  วรรคส่ี  มาตรา  ๔๘  วรรคสาม  มาตรา  ๕๐  วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  มาตรา  ๕๑  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๕  วรรคสอง  มาตรา  ๕๖  วรรคหก  มาตรา  ๕๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๕๙  วรรคสอง  มาตรา  ๖๒  
วรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๘  วรรคหนึ่ง  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกินหนึง่หมืน่บาท  
หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๒ ผูใดฝาฝนมาตรา  ๓๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๘  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๙  มาตรา  ๓๙/๑  
วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๓  มาตรา  ๔๕  มาตรา  ๔๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๘  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๕๕  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๖  วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๕  วรรคสาม  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามป   
หรือปรับไมเกินหกหมื่นบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๓ ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๐  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกิน 
หนึ่งหมื่นบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ” 

มาตรา ๓๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๗๓/๑  มาตรา  ๗๓/๒  และมาตรา  ๗๓/๓   
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

“มาตรา  ๗๓/๑  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๑  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๖  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๙  
วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๖๐  หรือมาตรา  ๖๔  วรรคสอง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง 
ตามมาตรา  ๔๖  วรรคสอง  หรือมาตรา  ๕๔  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือน  หรือปรับไมเกิน 
หาพันบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

(มีคําวินิจฉัยศาลรัฐธรรมนูญที่  ๑๑/๒๕๔๙  ลงวันที่  ๒๓  พฤษภาคม  ๒๕๔๙  วินิจฉัยวา  
ขอความในมาตรา  ๗๓/๑  เฉพาะคําวา  “มาตรา  ๔๖/๑”  ในรางที่ผานการพิจารณาของรัฐสภาขัดหรือ
แยงกับรัฐธรรมนูญ  คําดังกลาวจึงเปนอันตกไป)* 

 
 
 

*มาตรา ๓๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๗๓/๑  มาตรา  ๗๓/๒  และมาตรา  ๗๓/๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
  “มาตรา  ๗๓/๑  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๑  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๖  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๖/๑  มาตรา  ๔๙  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๖๐  หรือมาตรา  ๖๔  วรรคสอง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง  ตามมาตรา  ๔๖  วรรคสอง  หรือ
มาตรา  ๕๔  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือนหรือปรับไมเกินหาพันบาท  หรือท้ังจําทั้งปรับ”  



หนา   ๑๓ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

มาตรา  ๗๓/๒  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๕๙  วรรคหนึ่ง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง
ตามมาตรา  ๖๑  วรรคหนึ่ง  หรือประกาศของเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุม
ทางหลวงตามมาตรา  ๖๑  วรรคสาม  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกินหนึ่งหมื่นบาท  
หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา  ๗๓/๓  บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียวใหผูอํานวยการ
ทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเปรียบเทียบปรับได  และเมื่อ
ผูตองหาไดชําระคาปรับตามจํานวนที่เปรียบเทียบภายในสามสิบวันแลวใหถือวาคดีเลิกกันตามประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา” 

มาตรา ๓๑ ทางหลวงเทศบาล  และทางหลวงชนบทที่องคการบริหารสวนจังหวัดเปนผูดําเนินการ  
กอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษากอนวันที่พระราชบัญญัตินี้ใชบังคับ  ใหถือวาเปนทางหลวงทองถิ่น  
ตามพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ 

 
ผูรับสนองพระบรมราชโองการ 
พันตํารวจโท  ทักษิณ  ชินวัตร 

นายกรัฐมนตรี 



หนา   ๑๔ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

หมายเหตุ  :-  เหตุผลในการประกาศใชพระราชบัญญัติฉบับนี้  คือ  เนื่องจากกฎหมายวาดวยทางหลวง 
ไดใชบังคับมาเปนเวลานานบทบัญญัติตาง  ๆ  ท่ีใชในการควบคุมดูแลรักษาทางหลวงยังไมเหมาะสม  และ
มาตรการสําหรับดําเนินการกับผูฝาฝนยังไมไดผลเทาท่ีควร  และปรากฏวาไดมีการใชยานพาหนะที่มีน้ําหนักบรรทุก
เกินกวาท่ีกําหนดบนทางหลวง  กอใหเกิดความเสียหายแกทางหลวง  และความปลอดภัยแกผูขับขี่ยานพาหนะ
บนทางหลวง  นอกจากนั้น  ยังปรากฏวามีการใชทางหลวงเพื่อการชุมนุมประทวงยื่นขอเรียกรองจากทางราชการ  
และโดยที่ไดมีการยกฐานะของสุขาภิบาลเปนเทศบาลตามกฎหมายวาดวยการเปล่ียนแปลงฐานะของสุขาภิบาล
เปนเทศบาลแลว  สมควรปรับปรุงกฎหมายวาดวยทางหลวงเสียใหมเพ่ือใหเหมาะสมและสอดคลองกับ
สภาวการณในปจจุบัน  ยกเลิกบทบัญญัติท่ีเกี่ยวกับสุขาภิบาล  และกําหนดใหผูอํานวยการทางหลวงหรือ 
ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเปรียบเทียบปรับสําหรับความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียวได  
รวมทั้งปรับปรุงบทกําหนดโทษใหเหมาะสมยิ่งขึ้น  จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้ 



 

 

 

 

 

 

 

ประกาศผู้อ านวยการทางหลวงฯ  

ฉบบัที่  1 - 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 หนา   ๑๙ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและ 
ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
 

 

ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕  ประกาศหามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา  เกินกวา 
ที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง
แผนดินและทางหลวงสัมปทานตามขอกําหนดดังตอไปนี้ 

 

หมวด  ๑ 
 

 

ขอกําหนดน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา  ของยานพาหนะที่ใชเดินบน 
๑. ทางหลวงสัมปทาน 
๒. ทางยกระดับบนทางหลวงแผนดินหมายเลข  ๓๑  ตอนดอนเมือง  -  ทางหลวงหมายเลข  ๑  

(อนุสรณสถานแหงชาติ)  สายดินแดง  -  บรรจบทางหลวงหมายเลข  ๑  (อนุสรณสถานแหงชาติ) 
๓. ทางยกระดับบนทางหลวงแผนดินหมายเลข  ๑  ตอนอนุสรณสถานแหงชาติ  -  รังสิต  

สายกรุงเทพมหานคร  -  แมสาย  (เขตแดน) 
สวนที่ ๑ ยานพาหนะชนิดรถเด่ียว  (SINGLE UNIT) 
ขอ ๑ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางเด่ียว  

ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๖,๘๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก
ไมเกิน  ๘,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๒ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางคู 



 หนา   ๒๐ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  
ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๒,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๓ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  
และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนดิอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  
๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๕,๓๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๔ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  เพลาคูทายเพลาใดเพลาหนึ่งใชยางเด่ียว  อีกเพลาหนึ่งใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน   
๑๔,๓๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๔,๓๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๘,๓๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๕ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๖,๔๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๖ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที ่ ๑  และเพลาที ่ ๒)  
เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  
ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๔,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๗ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  
เปนเพลาเลี้ยว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  



 หนา   ๒๑ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไมเกิน  ๑๘,๘๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๘ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และ
เพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู
(TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  ไมเกิน  ๑๖,๔๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๒๐๐  กิโลกรัม 

สวนที่ ๒ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI – TRAILER) 
ขอ ๙ ตัวรถลากจูงเมื่อประกอบกับตัวรถก่ึงพวง  (SEMI – TRAILER)  แลวตองมีน้ําหนัก

ลงเพลา  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะ 
แตละประเภทในขอ  ๑  ขอ  ๒  ขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  ขอ  ๖  ขอ  ๗  และขอ  ๘ 

ตัวรถก่ึงพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๖,๘๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 
(๓) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  

กิโลกรัม 
(๔) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไม เกิน  ๑๖ ,๔๐๐  

กิโลกรัม 
(๕) ชนิดสามเพลา  (TRIDEM AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๙,๕๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางสลักพวง  (KING PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง  
ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร 

สวนที่ ๓ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER) 
ขอ ๑๐ ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาหรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภทในขอ  ๑  ขอ  ๒  ขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  ขอ  ๖  
ขอ  ๗  และขอ  ๘ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  เพลาละ   

๖,๘๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๒๒ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๒) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ  ๙,๑๐๐  
กิโลกรัม  และระยะหางระหวางศูนยกลางเพลาหนากับศูนยกลางเพลาหลังตองไมนอยกวา  ๔.๓๐  เมตร 

ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER)  ตองประกอบดวย  รถลากจูง  ๑  คัน  
และตัวรถพวง  ๑  คัน  เทานั้น  จะพวงยานพาหนะอื่นใดอีกไมได 

 

หมวด  ๒ 
 

 

ขอกําหนดน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  และน้ําหนักลงเพลา  ของยานพาหนะที่ใชเดินบนทางหลวงพิเศษ
และทางหลวงแผนดินสายอื่นเวนแตที่ไดกําหนดไวในหมวด  ๑ 

สวนที่ ๑ ยานพาหนะชนิดรถเด่ียว  (SINGLE UNIT) 
ขอ ๑๑ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางเด่ียว  

ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๗,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก
ไมเกิน  ๙,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๒ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางคู 
(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)

ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  

กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๕,๐๐๐  กิโลกรัม 
ขอ ๑๓ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  

เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว 
(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  

และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน   

๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม 
ขอ ๑๔ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  

เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  เพลาคูทายเพลาใดเพลาหนึ่งใชยางเด่ียวอีกเพลาหนึ่งใชยางคู 



 หนา   ๒๓ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน   
๑๖,๕๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๖,๕๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๕ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๖ ยานพาหนะที่ม ี ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)
เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  
ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๗ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  
เปนเพลาเลี้ยว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  
ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไมเกิน  ๒๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๘ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และ
เพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู
(TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลกรัม 

สวนที่ ๒ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI - TRAILER) 
ขอ ๑๙ ตัวรถลากจูงเมื่อประกอบกับตัวรถก่ึงพวง  (SEMI - TRAILER)  แลวตองมีน้ําหนักลงเพลา

หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภท
ในขอ  ๑๑  ขอ  ๑๒  ขอ  ๑๓  ขอ  ๑๔  ขอ  ๑๕  ขอ  ๑๖  ขอ  ๑๗  และขอ  ๑๘ 

ตัวรถก่ึงพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๗,๐๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๒๔ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๒) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๓) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  

กิโลกรัม 
(๔) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู   น้ําหนักลงเพลารวมไม เกิน  ๒๐,๐๐๐  

กิโลกรัม 
(๕) ชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๒๕,๕๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง
ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร 

สวนที่ ๓ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER) 
ขอ ๒๐ ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาหรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภทในขอ  ๑๑  ขอ  ๑๒  ขอ  ๑๓  ขอ  ๑๔  ขอ  ๑๕  
ขอ  ๑๖  ขอ  ๑๗  และขอ  ๑๘ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ   

๗,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ  ๑๑,๐๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางศูนยกลางเพลาหนากับศูนยกลางเพลาหลังตองไมนอยกวา  ๔.๓๐  เมตร 
ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER)  ตองประกอบดวยรถลากจูง  ๑  คัน  

และตัวรถพวง  ๑  คัน  เทานั้น  จะพวงยานพาหนะอื่นใดอีกไมได 
หมวด  ๓ 

ขอกําหนดอื่น 
 

 

ขอ ๒๑ หามมิใหยานพาหนะดังตอไปนี้ 
(๑) ยานพาหนะที่มีลักษณะของเพลา  หรือลอ  หรือยาง  แตกตางจากที่ไดกําหนดไวในหมวด  ๑  

และหมวด  ๒ 
(๒) ยานพาหนะที่ขนสงส่ิงของจํานวนหนึ่งหนวยตอเที่ยวซ่ึงโดยสภาพของสิ่งนั้นไมอาจแยก

จากกันไดเวนแตจะทําลายหรือทําใหเปลี่ยนแปลงรูปทรงหรือสภาพ  เชน  เคร่ืองจักรหนัก  ชิ้นสวน



 หนา   ๒๕ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

โครงสรางคอนกรีต  หมอแปลงไฟฟาขนาดใหญ  โดยเปนการขนสงเฉพาะกาลและยานพาหนะนั้น 
มีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑   
และหมวด  ๒ 

(๓) ยานพาหนะที่ติดต้ัง  เคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  และมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑  และหมวด  ๒ 

(๔) ยานพาหนะที่โดยสภาพมีลักษณะเปนเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  เชน  รถขุด  รถตัก  และมนี้าํหนกั
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑  และหมวด  ๒ 

(๕) ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวงที่ประกอบดวยรถก่ึงพวงมากกวา  ๑  คันข้ึนไป 
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  

และทางหลวงสัมปทาน  เวนแตไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และ
ทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย  ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง
แผนดิน  และทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย  มีอํานาจกําหนดเง่ือนไขและมาตรการที่จําเปน
เพื่อรักษาทางหลวง 

ขอ ๒๒ ประกาศของผูอํานวยการทางหลวงฉบับนี้ไมใชบังคับบนสะพานหรือถนนที่ติดต้ัง
ปายบังคับ  “จํากัดน้ําหนัก”  กําหนดไวโดยเฉพาะเปนอยางอื่น 

ใหยกเลิกบรรดากฎ  ประกาศ  และคําส่ังอื่นในสวนที่กําหนดไวแลวในประกาศฉบับนี้หรือ 
ซ่ึงขัดหรือแยงกับประกาศฉบับนี้และใหใชประกาศฉบับนี้แทน 

ทั้งนี้  ใหมีผลใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๔๙  เปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๒  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๘ 
ชัยสวัสด์ิ   กิตติพรไพบูลย 

อธิบดีกรมทางหลวง 
ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ   

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 หนา   ๒ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติม

โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการ 

ทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  เห็นสมควรให

แกไขเพิ่มเติม  ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการ 

ทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวา 

ที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง

แผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  

วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ดังนี้   

ขอ ๑ ให เพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ   ๙ /๑   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิ เศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๙/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่ จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ใหไดรับการยกเวนการใชบังคับ



 หนา   ๓ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ขอกําหนดระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง   

ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร  ตามประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน  และ

ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา

เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  

หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  หมวด  ๑  สวนที่  ๒  ขอ  ๙  (๕)   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๗” 

ขอ ๒ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ   ๑๙/๑   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ใหไดรับการยกเวนการใชบังคับ

ขอกําหนดระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง   

ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร  ตามประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน  และ

ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา

เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  

หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  หมวด  ๒  สวนที่  ๒  ขอ  ๑๙  (๕)   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๗”   

ขอ ๓ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  



 หนา   ๔ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๒  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่ไดจดทะเบียนรถ

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกตั้งแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและ 

รถก่ึงพวงตองมีน้ําหนกัยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป” 

ขอ ๔ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๓   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๓  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  และมีระยะหางระหวางสลักพวง  

(KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง  ตํ่ากวา  ๘  เมตร  ตัวรถลากจูงและรถกึ่งพวง 

ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกดังนี้ 

(๑) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๗  เมตร  

ข้ึนไปแตไมถึง  ๘  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๙,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๖  เมตร  

ข้ึนไปแตไมถึง  ๗  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๗,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๓) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๔.๕  เมตร

ข้ึนไปแตไมถึง  ๖  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๕,๐๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๕ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๘  เปนตนไป” 

ขอ ๕ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๔   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๔  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว

และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถก่ึงพวง 

เปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูตัวรถลากจูงและรถกึ่งพวงตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวม

น้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป” 

ขอ ๖ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๒๐/๑  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคู  และตัวรถพวงมี  ๓  เพลา  ๖  ลอยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนาใชยางคู  เพลาทาย  

(เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลา 

คูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๐๐๐  กิโลกรัม  

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาหนาไมเกิน  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  

๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม  ตัวรถพวงเมื่อนํามาตอพวงกับตัวรถลากจูงตองมีระยะหางระหวางกึ่งกลางเพลาคูทาย

ของรถลากจูงถึงกึ่งกลางเพลาคูทายของรถพวงไมนอยกวา  ๙.๗๕  เมตร 



 หนา   ๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ตัวรถลากจูง  และตัวรถพวงตามวรรคหนึ่งจะตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  เปนตนไป   

ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  

๒๕๕๕  และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง

ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ขอ ๗ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๒  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง

มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว

และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถพวงมี  ๓  เพลา  

๖  ลอยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนาใชยางคู  เพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  

(TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือ

น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  ไมเกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลกรัม  และตัวรถพวงตองมีน้ําหนัก 

ลงเพลาหนาไมเกิน  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม  ตัวรถพวง

เมื่อนํามาตอกับตัวรถลากจูงตองมีระยะหางระหวางกึ่งกลางเพลาคูทายของรถลากจูงถึงกึ่งกลางเพลา 

คูทายของรถพวงไมนอยกวา  ๙.๗๕  เมตร 

ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  

๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป   

ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่   

๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวง

ตามวรรคหนึ่งตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 



 หนา   ๗ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ขอ ๘ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๒๐/๓  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๓  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ตัวรถลากจูงและ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  

และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวง  ตามวรรคหนึ่งตองมีน้ําหนัก

ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในขอนี้มิใหนํามาใชบังคับกับยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  

ที่ขนสงส่ิงของจํานวนหนึ่งหนวยตอเที่ยวซ่ึงโดยสภาพของสิ่งนั้นไมอาจแยกจากกันไดเวนแตจะทําลาย

หรือทําใหเปลี่ยนแปลงรูปทรงหรือสภาพและเปนการขนสงเฉพาะกาล  หรือติดต้ัง  เคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  

หรือโดยสภาพมีลักษณะเปนเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล” 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๖  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

สุพจน  ทรัพยลอม 

อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 หนา   ๑๑๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๗๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   พฤศจิกายน   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
(ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  
เห็นสมควรใหแกไขเพิ่มเติม  ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและ
ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก 
ลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  
หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มี
น้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให
ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)   
พ.ศ.  ๒๕๕๒  ดังนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลิกความในวรรคสี่  ในขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มี
น้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให
ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแกไข
เพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการ 
ทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา 
เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และใหใชความตอไปนี้แทน 



 หนา   ๑๑๗ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๗๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   พฤศจิกายน   ๒๕๕๒ 
 

 
 

“ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๕  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  
และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  ตองมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ขอ ๒ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนวรรคหา  ในขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใช
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวง
สัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  
๒๕๔๘  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน 
และผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบน
ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒   

“ใหตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  เมื่อเดินบนสะพานตองเวนระยะหางจาก
ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยูขางหนาไมนอยกวา  ๒๐๐  เมตร  
ทั้งนี้  ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๔” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๕  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

วีระ  เรืองสุขศรีวงศ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๕๒ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๙๗   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๕๕ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน  และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   

หรือโดยทีย่านพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดนิและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕) 

พ.ศ.  ๒๕๕๕ 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติม
โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวงเห็นสมควรให้แก้ไข
เพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวง
สัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  
วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวง
แผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ดังนี้ 

๑. ให้ยกเลิกความในวรรคสี่  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  
ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะ
นั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน   
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 



หน้า   ๕๓ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๙๗   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๕๕ 
 

 
 

และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และให้ใช้
ความต่อไปนี้แทน 

“ตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง
ตามวรรคหนึ่ง  ให้มีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  
๑  มกราคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะ
รวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม”   

๒. ให้ยกเลิกความในวรรคสอง  ของข้อ  ๒๐/๓  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  
ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที ่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซึ่งแก้ไขเพิ ่มเติมโดยประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวง
เสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  
และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ความในวรรคหนึ่งให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖  
และตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง  ตามวรรคหนึ่งต้องมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๗  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๕ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๖ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๘   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๑   มกราคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยทีย่านพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

 ทางหลวงแผ่นดนิและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๖)   
พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

 
 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติม
โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวงเห็นสมควรให้แก้ไข
เพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวง
สัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  
วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวง
แผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  ดังนี้ 

ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  และวรรคห้า  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศ



หน้า   ๗ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๘   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๑   มกราคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  
ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และ
ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง   
ให้มีนํ้าหนักยานพาหนะรวมนํ้าหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๘,๐๐๐  กิโลกรัม  และต้ังแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  
เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง  ต้องมีนํ้าหนักยานพาหนะรวมนํ้าหนักบรรทุกไม่เกิน  
๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ให้ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง  เมื่อเดินบนสะพานต้องเว้นระยะห่างจากยานพาหนะ
ชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยู่ข้างหน้าไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  เมตร  ทั้งน้ี  ให้ใช้บังคับ
ต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๙๐ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะทีม่ีนํ้าหนัก  นํ้าหนักบรรทกุหรือนํ้าหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะน้ันอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสมัปทาน  (ฉบับที่  ๗)   
พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง
เห็นสมควรให้แก้ไขเพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  
หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และ



หน้า   ๙๑ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๖)  พ.ศ.  ๒๕๕๖  ดังนี้ 

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  ของข้อ  ๒๐/๑  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  
ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ความในวรรคสองให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗  
และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่งต้องมีน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ข้อ ๒ ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  และวรรคห้า  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการ
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้น
อาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   
ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการ
ทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่า 
ที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน
และทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   



หน้า   ๙๒ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และประกาศผู้อํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้น
อาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๖)  
พ.ศ.  ๒๕๕๖  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๘,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗   
เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ให้ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  เม่ือเดินบนสะพานต้องเว้นระยะห่างจากยานพาหนะ
ชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยู่ข้างหน้าไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  เมตร  ทั้งนี้   
ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗” 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิกความในข้อ  ๒๐/๓  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดย 
ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือ 
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและ 
ทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ 
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และให้ใช้
ความต่อไปนี้แทน 



หน้า   ๙๓ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

“ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูงมี  ๔  เพลา  ๘  ล้อ  
ยาง  ๑๒  เส้น  ชนิดเพลาหน้า  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เป็นเพลาเล้ียวใช้ยางเดี่ยว  และเพลาท้าย  
(เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เป็นเพลาคู่  (TANDEM  AXLE)  ใช้ยางคู่  ตัวรถพ่วงชนิดเพลาหน้าและเพลาท้าย
เป็นเพลาเดี่ยวใช้ยางคู่  ตัวรถลากจูงต้องมีน้ําหนักลงเพลาคู่ท้ายไม่เกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลเมตร  ตัวรถพ่วงต้องมีน้ําหนักลงเพลาไม่เกิน 
เพลาละ  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม  และระยะห่างระหว่างศูนย์กลางเพลาหน้ากับศูนย์กลางเพลาหลังต้อง 
ไม่น้อยกว่า  ๔.๓๐  เมตร 

ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  
๕๒,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวม
น้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ข้อ ๔ ให้เพิ่มความต่อไปนี้เป็นข้อ  ๒๐/๔  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘ 

“ข้อ  ๒๐/๔  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง
ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗  
และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในข้อนี้มิให้นํามาใช้บังคับกับยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FUL  TRAILER)   
ที่ขนส่งส่ิงของจํานวนหนึ่งหน่วยต่อเที่ยว  ซ่ึงโดยสภาพของส่ิงนั้นไม่อาจแยกจากกันได้  เว้นแต่จะทําลาย
หรือทําให้เปล่ียนแปลงรูปทรงหรือสภาพและเป็นการขนส่งเฉพาะกาล  หรือติดตั้งเครื่องจักร  เครื่องกล  
หรือโดยสภาพมีลักษณะเป็นเครื่องจักร  เครื่องกล” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๕  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 

 

 

 

 

 

 

 


